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priestor.

Zdroj: Heroes for Zero - Brussels

Pedal.

Neviem, €i ste pocas COVIDového vinenia
zachytili, najskor od premiéra Matovica a neskor
aj od roznych ministrov, Ze Slovensko sa pripoji
k vyzve a opatreniam, ktoré budu smerovat
k zniZeniu znecistenia ovzdusia ako aj negativnym
dopadom globalneho oteplovania. Len Ze vraj
nemame jasné ciele a kol'ko to bude stat.

Potesilo, ale akosi som sa sam seba spytal, ako to
chceme ako Slovensko dosiahnut?

Sucasna situacia nech nam neddva ruska aj na o€i
a snaZime sa aj v oblasti mobility pripravit na
buducnost zodpovedne)

7 vz,

Prijemné Citanie a do bicyklovania priatelia!

Marian Gogola/Redakcia



Nova cyklocesti¢ka vo Vrakuni V Novych Zamkoch postavili prvu
cyklocesticku

Novu cyklocesticku buduju aj vo Vrakuni. Video
Bratislavského kraja ukazuje stavebné prace ako aj
budtce lokality na trasovanie.

V Novych Zamkoch maju konec¢ne
cyklocesticku.

Vedie od Podzamskej ulice k Zelezni¢nej
stanici. Vyznacena trasa je z Casti natretd
zelenou farbou a je rozdelend na dve strany, v
zavislosti od toho, ktorym smerom cyklista ide.
Trasa krizuje dve krizovatky, jednu na ulici
SNP, druhti na Cyrilometdodske;.

Treba ale vyrieSit eSte nejaké detaily najmé
krizovanie cyklocesticky cez krizovatku so
svetelnou signalizaciou.

zdroj:
https://mynovezamky.sme.sk/c/22538920/nove

Tadialto budeé cjklotrasa;pokracovat

i _ o -zamky-vyskusali-sme-prvu-cyklotrasu-v-
Zdroj: youtube.com Bratislavsky kraj novych-zamkoch-video.html

Foto: A.Hrachovsky
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AMSTERDAM oD 1.NOVEMBRA
ZAVIEDOL NOVU EMISNU OBLAST

Neviem,¢i to bol zamer, ale prave na sviatok
vSetkych svitych v Amsterdame zaviedli nova
emisnu zénu , ktord je ohranicena okruhom
Al0.

Co sa po novom zmeni?

Do vymedzenej oblasti budu mdct’ ist’ iba auta,
ktoré spiiiaju emisnt normu Euro 4 a vyssie. Uz
aj doteraz mali mensiu emisna zo6nu, ale po
novom sa to sprisni.

Do prvého marca nasledujiceho roku bude
platit’ prechodné obdobia, pocas ktorého
previnilcov slusne upozornia, po 1. marci uz
buda pokutovat’. Systém je postaveny na
kontrole evidenénych Cisel vozidiel, ktory je
prepojeny s databdzou, kde sa vie zistit’ o aké
vozidlo a druh motora ide.

Navyse pre majitelov starSich dieselovych aut
radnica pomoze scasti kompenzovat prechod na
CistejSie vozidlo formou Srotovného. Pre
pouzivatel'ov automobilov mesto pripravilo aj
alternativu dochadzania do centra a sice
automobil m6zu nechat’ na niektorom
parkovisku park and ride a pokracovat’ do
centra verejnou dopravou. Ti, ¢o pouzivaji

bicykel, problém nemaju

NavysSe bude mozné za urcitych okolnosti
poziadat’ o Srotovné. Co sa nam zda trosku

nefér, ale ked’ sa tak rozhodli, je to ich vec
Preco ekologicka zéna?

Automobilova doprava je jednym z najvacsich
znecistovatel'ov v Amsterdame. Emituje
znecistujuce latky, ako je oxid dusiCity a pevné
Castice, ale aj sklenikové plyny, napriklad CO2.
Preto mesto zavadza nové ekologické zony,
podporuje jazdu bez emisii pomocou dotacii na
nakup a instaluje dobru a rychlu nabijaciu siet’
pre elektromobily. Tymto sposobom sa
Amsterdam stane ¢o najviac bezemisnym, ¢o
chce dosiahnut’ uz v roku 2025.

zdroj: www.amsterdam.nl

PRAHA PRIPRAVUJE NovU
CYKLOMAGISTRALU

Portal prahounakole.cz priniesol informaciu, Ze

v Prahe 10 sa planuje nova cyklomagistrala.

-8 i
Vizualizacia z roku 2014. autor: Tomas Cach.

Drahova promenada ziska podobu liniového
parku a stane sa zelenou bezmotorovou
spojnicou VrSovic a Strasnic na trase byvalého
zelezni¢ného koridoru Benesovske;j trate. Sluzit’
bude vSetkym obyvatel'om a navstevnikom na
rekreédciu, dopravu i Sport. UmoZni komfortna
chodzu, jazdu na bicykli a korculiach nebo
behanie s bezpecnym oddelenim rychlejsieho a
pomalSieho pohybu.

K jej dokonceniu by malo ddjst’ az v roku 2023,
v stcasnosti je projekt v uzemnoplanovacom
procese.

Dal$ou novinkou je to, Ze v Prahe otvorili nové
cyklodepo, ktoré bude sluzit’ na prekladku
tovaru na logistické a kuriérske firmy, ktoré
rozvazaju tovar na bicykli.

Zdroj:

https://www.idnes.cz/praha/zpravy/cyklodepo-

nrobho-zrncobhovoani-rozvns-
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V Nemecku testovali
bike in

So funktioniert's:
L v

McDonald'’s

l Bike-In
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U globalneho poskytovatela rychleho
obcCerstvenia tzv. fast food , je zname, Ze je
mozné prist’ si po jedlo na aute a nemusite z
neho vystupit, spolo¢nost’ vas obslazi.
Koncept zndmy ako “drive in” je tak zndmy uz
viacero rokov aj u viacerych fastfoodovych
ret'azcov.

Na troch miestach v Nemecku v lete sktsali
novy koncept pre bicykle, nazvany tzv. bike in.
Pilotna skuska mala trvat’ do konca oktobra,
tak sme zvedavi, ¢i buda pokracovat’.

Ina¢ by ma zaujimalo, pre¢o vymyslat’ nove,
vSak aj cyklisti sa mohli zaradit’ za autd a
vyuzivat drive in:-)

zdroj: https://newsabc.net/bike-in-mcdonalds-
is-testing-the-drive-in-for-bicycles-at-three-
locations/

ZIté vraky aut v Antwerpach

Pocas septembrového Parking day zorganizovala
miestna ak¢na skupina v Antwerpach zaujimava
akciu. Na znamu obchodnt ulicu Turnhoutsebaan
umiestnila 8 ZItych vrakov s popisom, Ze kazdé
auto zabera parkovacie miesto 8 bicyklom.

Z1té autovraky uz mesto odstranilo .Cielom bolo
prinutit’ obyvatel'ov, obchodnikov, mesto ako aj
motoristov uvazovat’ nad efektivnym vyuzitim
parkovacich miest nielen pre auta, ale pre
bicykle, najmi z pohl'adu vyssieho vyskytu
cyklistov a pesich v tejto oblasti.

Namiesto auta tu vie zaparkovat’ 8 bicyklov

Akcia prebehla v ramci ETM . Treba povedat’, Ze
mesto sa snazi zlepSovat’ podmienky pre
cyklistov a peSich v dlhodobom horizonte a
redukovat’ priestor pre auta.

zdroj:
https://antwerpenize.be/post/62960430439482982
4/een-porseleinen-winkelstraat-vol-olifanten


https://newsabc.net/bike-in-mcdonalds-is-testing-the-drive-in-for-bicycles-at-three-locations/
https://newsabc.net/bike-in-mcdonalds-is-testing-the-drive-in-for-bicycles-at-three-locations/
https://newsabc.net/bike-in-mcdonalds-is-testing-the-drive-in-for-bicycles-at-three-locations/

KAMPANE POZNACENE ,,KOVIDOM*“

Text: Andrea Stulajterova
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Napriek netradi¢énému ro¢niku, ktory bol poznaceny pandémiou, sa do kampani Do prace na bicykli a Europsky
tyzdent mobility zapojili tisicky Slovakov, firiem a réznych instittcii. Paradoxom pritom je, ze prave vd’aka
opatreniam spojenym S pandémiou vyrazne stipol pocet bicyklujucich 'udi v mestéch.

Kampanl Do prace na bicykli 2020 bola sice odstartovana v tradi¢nom marcovom termine, odkedy bola mozna
registracia samosprav a nasledne timov, no samotna stitazna ¢ast’ kampane bola prave kvoli pandémii presunuta
Z maja na september.

Do kampane sa zaregistrovalo 85 samosprav, v ktorych sa ndsledne zaregistrovalo 8 392 ucastnikov z 1012
spoloc¢nosti, ktori boli zdruZeni v 2 553 timoch. Registrovani uiastnici spolu najazdili 929 601 kilometrov, ¢o
je vV prepocte na jedného ucastnika 110,7 km. Dohromady tak uSetrili oproti ceste autom viac ako 297 ton
co2.

Samospravy, ktoré splnili podmienku minimalne 100 zaregistrovanych Ucastnikov, boli automaticky zaradené
do Zrebovania o 5 cyklostanovist, ktoré do sttaZe venovala Slovenska sporitelfia, a.s. Stastie v Zrebovani sa
tento rok priklonilo k mestam Piestany, Levice, Martin, Poprad a Bratislava. V tychto tyzdrioch prebieha ich
instaldcia. Vdaka dlhoro¢nému partnerovi kampane tak v slovenskych mestach pribuda kazdy rok doplnkova
infrastruktura pre cyklistov, ktora zostava ako trvala stopa po kampani. Okrem sdtaze o cyklostanovistia
prebiehala aj hlavna sutaz o najaktivnejsiu samospravu a spoloénost, v ktorej sa nestacilo len zaregistrovat, ale
bolo potrebné pocas septembra aj riadne ,, dupnut do pedalov”. In$pirovat svojich obyvatelov, aby bicyklovali
¢o najviac a v ¢o najvac¢som pocte, to dokazali najlepsie v meste Martin, kde sutaziaci najazdili v priemere 137,7
km na ucastnika a dominovali vo viacerych dalSich sledovanych ukazovateloch. Druhé miesto ziskalo mesto
Trencin a tretiu priecku v tejto kategorii obsadilo mesto Liptovsky Mikulas.



Z viac ako tisic zaregistrovanych zamestnavatelov najaktivnejsie sutazili v Zelezni¢nej spoloénosti Slovensko, a.s.,
kde bolo zaregistrovanych az 336 zamestnancov v 102 timoch, ktori poc€as septembra najazdili na bicykli 24 177
kilometrov a dochadzanim do prace aktivnymi formami dopravy usetrili oproti ceste autom takmer 36-tisic
kilogramov CO2. Druhy najaktivnejsi zamestnavatel s 200 zaregistrovanymi Ucastnikmi bola Lekdarska fakulta

v Martine, ktora sa uz tradi¢ne v tejto kampani umiestiuje na poprednych prieckach. Tretie miesto v kategérii si
vybojovalo Ministerstvo vnutra SR, kde 213 zamestnancov najazdilo spolu 24 335 kilometrov na bicykli. Za svoju
snahu dostali od partnera kampane LIBERTY TRADE, s.r.o., Stylové skladacie bicykle znacky LIBERTY.

Pocas netradiéného on-line vyhlasenia vysledkov a oceriovania vitazov, ktoré moderoval znamy moderator Sajfa,
sa Ucastnikom prihovoril aj Ing. Andrej Dolezal, minister dopravy a vystavby SR, ktory bol osobne do kampane
zapojeny a pocas septembra raz na bicykli do prace aj skutoc¢ne prisiel. Dal tak najavo, ze cyklodoprava na
ministerstve nie je zabudnutad téma a Ze pri planovani, viziach a kreovani cielov sa s nou pocita ako
plnohodnotnym sp6sobom prepravy po meste.

Daldia kampani, ktord uz ma svoje pevné miesto aj na Slovensku, je Eurépsky tyzderi mobility — najvécsia aktivita
v Eurdpe na propagdciu a podporu udrZatelnej mobility. Tdto kampan sa organizuje uz od roku 2002 v tyZdni od
16. do 22. septembra. Tento rok sa tak stretli v jednom mesiaci dve kampane, ktoré sa ré6znym spdsobom

a formou pokusaju motivovat samospravy, institlcie a najma obyvatelov miest, aby skusili pouzit na svoje
presuny po meste aktivne druhy dopravy v podobe chédze, bicykla alebo verejnej dopravy. Za CistejSiu dopravu
pre vSetkych svojimi podujatiami a trvalymi opatreniami zabojovalo v rdmci kampane Eurdpsky tyZzden mobility
(ETM) 55 samosprav. Organizacie a institlcie sa zapojili 22 originadlnymi aktivitami a do narodnej sutaze o Cenu
ETM 2020 sa nasledne prihlasilo 25 samosprav a 11 institucii.

NajaktivnejSou samospravou sa podla hodnotenia odbornej poroty stala mestska ¢ast Bratislava — Ruzinov,
ktora je aktivna nielen pocas ETM, ale udrZzatelnhej mobilite sa venuje dlhodobo. Zameriava sa najma na osvetu
a vzdeldvanie Ziakov zakladnych skél, ich rodi¢ov a zamestnancov v oblasti vyuzivania aktivnych foriem dopravy.
V kategorii Originalne podujatie zvitazilo mesto Trnava za aktivitu Dve su viac ako Styri. Centrum pre deti

a rodiny pripravilo v rdmci nej viac ako dva metre dlhu pecat s kresbami na tému Cistejsia doprava pre vietkych
a 16. septembra nou zapecatili na dvore mestského Uradu auto primatora, aby ho nepouzival po¢as ETM.

V suvislosti s tym bola zaroven vyhlasend aj rovnomennd on-line kampan, prostrednictvom ktorej bola Siroka
verejnost vyzyvana, aby pocas tyZdia pouZivala na dopravu vlastné nohy, bicykel alebo kolobezku, nakolko tieto
formy prepravy zanechdvaju najmensiu uhlikovu stopu. V poslednej sitaznej kategdrii samosprav Efektivne
trvalé opatrenie si prvenstvo ziskalo mesto Levoca, ktoré rozSirenim pesSej zdny na Namesti Majstra Pavla
jednoznaéne naplnilo tému roénika ETM 2020 Cistejia doprava pre véetkych. Obmedzenim motorovej dopravy
prispeli k zlepSeniu kvality ovzdusia a nepochybne aj k vyssej bezpecnosti a komfortu pesich a cyklistov
pohybujlcich sa po centre. Zaujimavé je, Ze eSte pred pdr rokmi sa v tomto priestore uvaZovalo s vystavbou
parkoviska pre auta a vyrubom lipovej aleje. Kategdria Originalne podujatia urcend pre organizacie a institlcie
tento rok prijemne prekvapila po¢tom prihlasok, ktory oproti minulému roku znacne stupol. Z 11 prihlasenych
projektov boli az 4 zo samospravnych krajov, ¢o je pozitivny signal, Ze téma udrzatelnej mobility sa zacina
udomacriovat uz aj v intituciach a organizaciach na regionalnej drovni.



Narodnu sutaz o Cenu ETM vyhlasuje Ministerstvo
Zivotného prostredia SR a narodny koordinator kampane
Slovenska agentura Zivotného prostredia, aby zvysili
motivaciu zapojenia sa slovenskych samosprav

do kampane Eurdpsky tyzdern mobility. Sataz ma zaroven
ambiciu motivovat samospravy a organizacie k realizacii
aktivit a opatreni v prospech udrzatelnej mobility,

pre zlepsenie kvality ovzdusia a Zivotného prostredia,

......

medzi mestami na Slovensku.

Napriek netradi¢nému rocniku, kedy nielen kampane, ale
aj celkovy Zivot v nasich mestdch obmedzovali r6zne
epidemiologické opatrenia, hodnotime aj tento rok
pozitivne. Je citit, Ze téma udrzatelnej mobility sa
pomalicky udomacriuje aj na Slovensku, a preto je
nesmierne délezité pokracovat v kampaniach aj nadale;.
Slovenska agentura Zivotného prostredia pokracuje vo
vzdeldvani a zvySovani povedomia o negativnych dopadoch
spbsobenych motorovou dopravou a aktualne organizuje
sériu workshopov na tému Pldnovanie udrZatelnej
mestskej mobility urend pre samospravy, samospravne
kraje a odborn, ale aj Siroku verejnost. Snazi sa na nich
prezentovanim prikladov dobrej praxe motivovat vsetky
dotknuté subjekty k aktivnemu pristupu k zlepSovaniu
ovzdusia v naSich mestach a tym zvysSovania kvality Zivota
obyvatelov.




Genk predstavil novu cyklosiet’

Fietsnet
Genk

D=

ﬁ FIETSNETGENK.BE

Belgické mesto Genk (64 tis.obyv.) predstavilo
novu siet’ cyklotrés ,,Fietsnet Genk®. T4 spaja
vSetky oblasti a odl'ahlé kuty mesta. S novym
projektom bicyklov sa chce Genk predstavit’ ako
mesto bicyklov. Podl'a vlastnych slov je
najzelensim regionalnym hlavnym mestom
Flamska, mestom, ktor¢ je uplne pristupné pre

bicykle.

,,Preto sme vytvorili mapu porovnatel'ni s mapou
metra,” vysvetl'uje veduci uradu pre mobilitu
Michaél Dhoore (CD&V). Mapa ma sedem
viditeI'nych cyklistickych tras, kazda vo svojej
vlastnej farbe, ktoré I'ahko prevedu cyklistov do
vSetkych kutov mesta. Farby tras st vyznacené na
mape a samotnom povrchu cesty.

Podobna siet’ bola uspesne zavedena v Houtene
(Holandsko), meste, ktoré uz bolo dvakrat
vyhlasené za ,,holandské mesto bicyklov*.

Nova funkéna siet’ v Genku navyse dopliia
existujucu cyklisticku siet’ v Limburgu, ktora sa
viac zameriava na rekredciu a cestovny ruch.
,Nasim hlavnym ciel'om je ziskat obcanov
Genku, aby bicykel pouzivali nielen na zabavu,
ale aj na vylety,“ hovori starosta mesta Genk
Wim Dries (CD&V).

Mesto okrem mapy a zna€enia na cyklistickych
chodnikoch vypracovalo aj digitalny planovac
trés. Informuje pouzivatela o vzdialenosti a Case
potrebnom na prechod z jedného miesta na druhé
pomocou tradi¢éného bicykla alebo e-bicykla.
,,Cyklisti sa teraz mézu rozhodnut’ pre
najrychlejsiu trasu alebo zvolit’ krizovatkovu siet’
s najkraj$imi miestami,* uzatvara Wim Dries.

zdroj: https://newmobility.news/2020/10/01/genk-
introduces-new-urban-bicycle-network/ 10

V Bratislave cyklisti bojuju
0 nabrezie

dlhodobo
a snaham developerom

OZ Cyklokoalicia sa wuz
problematike nabrezia
zabrat’ verejny priestor.

venuje

Nébrezna cyklotrasa patri v Bratislave medzi tie
najdolezitejSie, no zaroven tiez dlhodobo
najproblematickejSie. Jej dalsi usek moze
nendvratne zlikvidovat' vystavba River Parku 2,
ktora sa pomaly blizi.

Developerov tak casto zaujimaju len metre
Stvorcové, nie I'udia prechadzajici cez nabrezie a v
uzemi zlyhali aj viaceré vedenia mesta. Zostalo to
na zapojeni obCianskej verejnosti, preto sa v tejto
veci rozhodli podat’ tri zaloby. Boj o nabrezie,
prijemné a bezpec¢né pre chodcov aj cyklistov, totiz
nevzdavaju. Z viacerych variantov rieSenia sa totiz
vybral ten nevhodny a ostatné sa nebrali do tivahy.

Z tohto dovodu sa OZ Cyklokoalicia snazi zvratit
vysledok azazalovala na suade Ministerstvo
zivotného prostredia SR. St toho nazoru, Ze
ministerstvo v uvedenom kontexte nedostatocne
zistilo skutkovy stav potrebny na predmetné
rozhodnutia a navySe o rozklade, resp. o
pripomienkach k zavere¢nému stanovisku rozhodlo
arbitrarne a nezrozumitelne. Od sudu ocakavaja
rozsudok, ktorym zrusi zamietnutie ich rozkladu aj
zaverecne stanovisko vydané k EIA.

Zdroj: cyklokoalicia.sk
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SIRENIE cOVIDU19 MOZE ESTE ZHORSIT ZNECISTENIE OVZDUSIA AUTAMI

(redakcia)

Korelaciu medzi Sirenim nakazy Covid19 a znecistenim ovzdusia potvrdila stidia z USA z
Harvadskej skoly verejného zdravia. Vyskumnici pracovali so vzorkami z jednotlivych miest
USA, pri¢om poukazali na stuvislost’ medzi Covidom19 a znecistenim ovzdusia najmé s
prispenim automobilov.

V §tdii spracovali 20 potencialnych skresl'ujticich faktorov vratane vel'kosti populécie,
vekového rozdelenia, hustoty obyvatel'stva, ¢asu od zaciatku ohniska ndkazy, ¢asu od vydania
nariadenia ,,pobyt doma*, nemocni¢nych posteli, poctu testovanych osob, pocasie a
socioekonomické a behavioralne premenné, ako je obezita a fajéenie. Vykonali viac ako 80
d’alSich analyz citlivosti.

Vysledky:

Zistili, ze vyssie historické expozicie PM2,5 su pozitivne v spojeni s vy$Sou mierou imrtnosti
COVID-19 na trovni krajov. Vysledky boli Statisticky vyznamné a robustné voci
sekundarnym analyzam a analyzam citlivosti.

Zavery:

Mal¢ zvysenie dlhodobej expozicie PM2,5 vedie k vel'kému zvySeniu miery umrtnosti
COVID-19. Napriek inherentnym obmedzeniam koncepcie ekologickej studie vysledky
podciarkuju dblezitost’ pokracovania v presadzovani existujicich predpisov o znecisteni
ovzdusia na ochranu Pudského zdravia pocas aj po krize COVID-19. Udaje a kod st verejne
dostupné, takze ich analyzy je mozné pravidelne aktualizovat’.

zdroj: https://projects.ig.harvard.edu/covid-pm

Preprint celého ¢lanku néjdete tu:
https://www.medrxiv.org/content/10.1101/2020.04.05.20054502v2.full.pdf+html
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Bordeaux pripravilo opatrenia pre cyklistov

Tazké podmienky zapri¢inené COVID19 krizou si vyziadali aj v meste Bordeaux novy
pristup k zlepSeniu podmienok pre cyklistov. S ohl'adom na odchod l'udi z verejnej dopravy
chcu podporit’ alternativnu mobilitu na bicykloch. Mesto to chce realizovat’ 3 piliermi
opatreni a to su:

1.Zabezpecenie a optimalizacia dopravnej siete pre rozsiahle vyuzitie bicykla

2. Vytvorenie parkovacich miest pre bicykle

3. Podpora ekonomickych opatreni

Chcu napriklad zredukovat’ pocty pruhov pre motorové vozidla na niektorych usekoch.
Pocitaja s vytvorenim samostatnych a bezpecnych cyklistickych pruhov a zniZenie Sirky
jazdnych pruhov pre automobily. Zmeny by sa mali tykat’ aj upravy dopravného planu tak, Ze
sa ulice stanu jednosmernymi a vytvori sa priestor pre cyklistov. TaktieZ sa uzavru niektoré
ulice pre motorizované reZimy s presmerovanim dopravy.

Zamer pocita aj s vytvorenim doc¢asnych parkovacich ploch pre bicykle.

Ekonomické opatrenia zahfiiaju napriklad aj poukézky na bicykel (resp. jeho servisovanie). V
pripade, Ze obyvatelia nemaju ani stary bicykel, ktory by si opravili, m6zu kupon v hodnote
200 EUR a za predpokladu, ak ma domacnost’ viac deti, vyuzit’ na:

* ndkup nového alebo pouzitého bicykla pre dospelych alebo dieta;

* obstaranie nového alebo pouzitého nakladného bicykla z profesionalnych dovodov alebo na
prepravu deti;

Okrem toho plati, Ze sa kupén moze pouzit’ na:
* opravu bicykla;

12



* obstaranie nasledujiceho vybavenia: ochrana proti dazd’u, prilby, svetla a zariadenia proti
kradezi bicykla, taSky, koSe a detské sedacky

Navyse v spolupraci s institiciou MAMMA (Metropolitny dom alternativnej mobility) sa ma
ul'ah¢it’, propagovat a rozsirit’ ponuka bezplatného poskytovania bicyklov. Chcet tiez rozsirit
bezplatné pouzivanie samoobsluznych bicyklov Vcub najmenej na prvi hodinu.

Navyse niekol’ko zdruzeni ponuka participativne opravarske dielne tak, aby sa vyuZilo
»Solidarne* predplatné, ktoré hradia obce. To umozni 'ud’om v ekonomickych tazkostiach ist’
do dielni za u¢elom opravy bicyklov.

Urcite inSpirativne aj pre nas.

zdroj: http://velo-cite.org/wp-content/uploads/2020/04/Solutionv%C3%A9lo-Dossier-
V%C3%A90-Cit%C3%A9.pdf
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Cyklotrasu Strecno — Lipovec ohrozuju namietky chatarov,
zvratit to ma peticia za jej vystavbu

Pravdepodobne jednu z najkrajSich planovanych
cyklotras, ktora mala prepajat’ Zilinu s Vratkami a
Martinom cez StreCiansky meander, ohrozuje peticia
chatarov a zahradkarov. Ti spisali peticiu proti
vystavbe cyklotrasy, ktord ma viest’ z Nezbudske;j
Lucky a Stre¢na do Lipovca s napojenim na Vrutky a
Martin.

Trasa cyklotrasy uz bola viackrat upravena, aby
neohrozovala vyznamné bezzasahové uzemie a jej
Cast’ mala byt’ zavesena na galérii popri ceste 1/18.

Co v tomto uzemi robia chatari, ktori chct
pravdepodobne iba neruSené izemie pre seba,
nevieme. Samotna cyklotrasa dokonca uz presla aj
prisnym hodnotenim dopadu na Zivotné prostredie
EIA. Uvidime ako sa s tym vysporiada Zilinsky
samospravny kraj, ktory cyklotrasu planuje postavit'.

Treba spomentt’, Ze planovana cyklotrasa nema iba
lokalny charakter, ale je stiCastou narodne;j siete
cyklotras ako Vazska cyklomagistrala s napojenim na
medzinarodné cyklotrasy.

Zvratit tento stav chct cykloaktivisti, ktori

prostrednictvom portalu Changenet publikovali peticiu

na pokrac¢ovanie vo vystavbe cyklotrasy.

http://www.changenet.sk/?section=kampane&x=1174567

&fbclid=IwAR2EzfTYLQB8EHGkrknUbZDUO574ESBqyiU4bLSG
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Peticia za pokraéovanie vystavby cyklotrasy
Streéno - Nezbudska Lucka - Lipovec

Adresat

Zupanka ZSK

Ing. Erika Jurinova

Urad 79K Komenského 48
01109 Zilina

Vatens pani fupanka,

dovolujeme si obréit sa na vés so Ziadestou podporenou peficiou za pokracovanie
vzimere vbudovat plinovanii cyklotrasu v tiseku Strefno - Nezbudska Licka -
Lipovec.

Eoli sme velmi nemilo prekvapeni zistenim, Ze proces vjstavoy bol napadnuty
chatérmi z oblasti Janosikavo v k.. Nezbudska Ligka 50 Ziadostou o dpine
zastavenie vjstavby predmene] cyklotrasy:

Nakolko velmi pozome sledujeme niekofkarocny Zlozity proces, ktory Zilinsky
samospravny kraj na zadiatiu roku 2020 zavisil ziskanim Zavereného stanoviska z
procesu posudzovania vplyvov navhovane] &innosti Zilina - Vritky - Mariin, ts ek
Streéno — Lipavec, Vriitky, Vritiy - Martin mima cestnéno telesa 118 (cyodoprawna
frasa)" na Zvotné prostredie v zmysle Zakana 2412006 Z2 v platmem zneni a
nestotozfiujeme sa s peticiou chatarov z Janogikova

Ziadame, aby Zilinskj samospravny kraj neodkladne pokracoval v projektovej

priprave a nasledne v realizacii stavby Vas kej cyklodopravne] rasy v dseku Streéno
—Lipovec!

Divody, kloré ns preto vedi k podaniu peticie sii nasledovné:

« Spominani cyklotrasa je z pohladu ndrodne; ako aj krajske]
Etruktl 2ovani za dblefitti Alu nielen lokdineno

ale aj B a &ho viznamu.
« Vistavbou sa pinia strategické ciele v oblasti dopravy a mobilty, oré sa SR
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V OULU sa vytvorila prva cykloulica vo Finsku

Najbicyklovejsie zimné Finske mesto Oulu sa moze popysit’ d’al§im prvenstvom. Vytvorili prvi cykloulicu
vo Finsku, ktord mézu od novej zmeny v cestnej legislative.

YORAKADULLA

Pyérakadullaon | | voit pysrailla
oikeanpuoleinen reilusti oman
likenne kaistasi
Jalankulkijoiden Pysakainti on keskella tai
paikka on sallittu ainoastaan Autoilija ei saa ohittaa kaverin kanssa
jalkakaytavalla erikseen pyoriilijaa ja autoilijan on rinnakkain
merkityilla vaistettava pyorailijaa

paikoilla

Zdroj: https://www.ouka.fi/etusivu



BARCELONA ROZSIRI OBLAST BEZ AUTOMOBILOV VO SVOJICH SUPERBLOKOCH

..........................
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PRIPRAVIL: MARIAN GOGOLA

Hlavné mesto katalanska planuje viac zelene a ekologickej dopravy vo svojom centre. Planuje posilnit’
princip tzv. SUPERBLOKOV, teda tizemia, kde sa bude moct’ vyuzivat’ auto iba minimalne.

Reorganizaciou dopravy prejde 21 ulic v barcelonskej Stvrti Eixample, ¢im sa vytvori akysi
SUPERBLOK, kde premavka vozidiel bude povolena iba po celom obvode, takze ulice v tejto ¢asti budu
obyvatel'om pristupné motorovym vozidlom na nevyhnutnil obsluhu (napriklad zasobovanie). Vd’aka
automobilom, ktoré nebudu blokovat ulice, uvol'ni Barcelona na krizovatkach priestor pre 21 novych
namesti pre chodcov. Princip superblokov zndzortiuje nasledovny obrazok.

l SUPERBLOCKS MODEL

Current Model Superblocks Model

PUBLIC TRANSPORT NETWORK ﬁ PRIVATE VEHICLE PASSING DUM PROXIMITY AREA
BICYCLES MAIN NETWORK (BIKE LANE) @ RESIDENTS VEHICLES ACCESS CONTROL
_@_ BICYCLES SIGNPOSTS (REVERSE DIRECTION) g,_,-., URBAN SERVICES AND EMERGENCY s BASIC TRAFFIC NETWORK

FREE PASSAGE OF BICYCLES Q=, DUM CARRIERS SINGLE PLATFORM (PEDESTRIANS PRIORITY)



P

i

Nova $tvrt’ je radovo vécsia ako prva Superilla ( kataldnsky ,, superostrov ©) v ¢asti Poblenou
. Redizajn z roku 2016, ktory zahfiia devit mestskych blokov, vykazal plynulej$iu premavku.
V ramci bloku sa z0Zili jazdné pruhy pre auta a vozidla, prichddzajiice dovnutra. Tie musia
dat’ prednost’ chodcom a obmedzit’ ich na maximalnu rychlost’ 10 kilometrov za hodinu.
Odvtedy bolo zavedenych d’alSich Sest’ superblokov.

V meste s niekol’kymi parkmi a extrémnou hustotou obyvatel'stva sa superbloky ukazali ako
efektivny sposob, ako uvolnit’ priestor na ulici pre d’alSie vyuzitie, vratane novych namesti,
verejnych miest na sedenie a zelenych ciest lemovanych stromami. Rovnako vSak celia
odporu motoristov, ktori v minulosti organizovali demonstracie na protest proti
obmedzeniam automobilov. Ako inak©

Mesto je presvedcené, Ze by mohlo uvolnit’ 70% svojho sicasného priestoru ciest pre aktivne
cestovanie a rekreaciu, ak dosiahne svoju snahu pokryt' celt svoju plochu superblokmi,
pricom pri tomto procese zniZi znecCistenie ovzdusia, emisie uhlika a hluk. Znizit’ letné teploty
by mohli aj novovysadené stromy. Podla Stidie zverejnenej v cCasopise Environment
International z roku 2019 by uplna realizacia planu mesta s 503 blokmi mohla zabranit' 667
pred¢asnym Gmrtiam ro¢ne .

Pouzité zdroje:

https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-11-11/barcelona-s-new-car-free-superblock-will-
be-big

https://barcelonarchitecturewalks.com/superblocks/
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Planovanie rozvoja bicyklovania musi byt
komplexnejsie

Text: JAn Rohac

Pripravuje sa Plan obnovy, pripravuje sa Partnerskd dohoda, pripravuju sa asi aj

nejaké finanéné nastroje na ministerstve dopravy. V Plane obnovy aj v Partnerskej dohode sa
pocita s rozvojom bicyklovania, na ministerstve zatial’ nevieme. Dovol'ujem si hodit’ do
diskusie mdj pohl'ad na to, ¢o by Stat pri rozvoji bicyklovania mal podporovat’, pretoze sa to
podla mia nevyvija az tak dobrym smerom. Budem rad, ked’ tym vyvolam dialog, ked’ sa
za¢neme o time rozpravat'.

ESte poznamka: v texte som sa V zaujme zvyraznenia pointy dopustil niekol’kych
zjednoduSeni. Z negativnych javov, ktoré opisujem, existuju vzacne vynimky, situécie, ktoré
opisujem, niekedy nie su tak ¢iernobiele. Ale takéto vynimky st bohuzial’ naozaj iba
vynimkami.

Na uvod zhrnutie

Pre zaciatok si vyjasnime, aké zdroje k nam prichadzaju.

Plin obnovy je najéastejsie vnimany ako plan pre ,,covidovy* Fond pre buduce generacie EU
(NGF). Nacrtava ho dokument Moderné a uspesné Slovensko, ktory je vSak vlastne
narodnym integrovanym reformnym planom, predstavujicim ovela Sirsi ramec celkového
smerovania Slovenska. NGF bude iba jednym z viacerych zdrojov jeho financovania a je
preto potrebné venovat’ mu pozornost’ aj z celkového hl'adiska, nielen z hl'adiska NGF.
Investicie do cyklodopravy st v niom zaradené do Zelenej ekonomiky a jej Casti Efektivne
investicie v doprave. Navrhuje sa tu vypracovanie planov priorit pre rozvoj (aj) cyklistickej
infrastruktiry, aktualizacia niektorych zakonov (stavebny, EIA, verejné obstaravanie) pre
efektivnejSiu pripravy a vystavbu dopravnej infrastruktury (iste aj tej cyklistickej) no

a napokon a vystavba a modernizacia dopravnej infrastruktary.

Cykloturisticka infrastruktura je v Plane obnovy spomenuta iba uchytkom ako sucast’
rozvojovych planov mékkého turizmu v chranenych uzemiach.

Momentélne sa pripravuje (obavam sa, ze je to len eufemické pomenovania stranicko-
biznisového handlovania, ale dafam, zZe sa mylim) vyber priorit Planu obnovy, ktoré budu
navrhnuté Eur6pskej komisii pre NGF, zatial’ nevieme, ¢i sa cyklodoprava a cykloturistika do
tohto vyberu dostane.

Partnerska dohoda, ktora sa pripravuje paralelne s Planom obnovy, urc¢i, na ¢o sa pouziju
,klasické* strukturalne fondy EU v programovacom obdobi 2021-2027. Cyklisticka doprava
je v nej zahrnuta a hadam tam uz aj zostane. Nachadza sa v Cieli politiky 2. Ekologickejsia
nizkouhlikova Eurdpa v Casti Podpora udrzatelnej multimodalnej mestskej mobility a cielom
by malo byt zabezpecenie bezpecnej a kvalitnej cyklodopravnej infrastruktury a jej integracie
s inymi druhmi dopravy a zvySeny podiel cyklistickej dopravy na celkovej del'be prepravne;j
prace v mestskej a primestskej doprave. Doplnkovo, ako pridruzend investicia k cestam 1.
triedy, je cyklodoprava infraStruktara zaradend aj do Ciela politiky 3. Prepojenejsia
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Eurdopa. Konkrétne opatrenia na dosiahnutie tychto ciel'ov budu blizSie urené az
V Opera¢nom programe Slovensko a zatial’ sa nejdem pustam do Spekulacii, aké budu.

Cykloturistika v navrhu Partnerskej dohody explicitne spomenuta nie je, ale viem si
predstavit, Ze jej podpora bude v ramci Ciel'a politiky 5. Eurdpa blizSie k obéanom mozna,
samozrejme, ak si ju do svojich integrovanych izemnych stratégii zaradia kraje ¢i mesta.
Priestor na to maju, ked’ze v rdmci tohto ciel'a je mozné zaradit’ turistickd a rekreacnti
infrastruktaru.

Programy cezhranicnej spoluprdce (,,interregy ) byvaji tiez tradicnym zdrojom
financovania najma cykloturistickej a cyklorekreacnej infrastruktiry (s presahom do
cyklodopravy). O ich priprave zatial nemam informacie, ale nepochybujem, ze podpora
bicyklovania z nich bude tradi¢ne mozna.

Stdtny rozpocet ma pre rozvoj bicyklovania $pecializovany nastroj, zdkon 151/2019 o
poskytovani dotacii na podporu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky. Je v posobnosti
ministerstva dopravy a zatial’ bol vyuzity iba raz, eSte za minulej vlady, evidentne ako sucast’
predvolebnej kampane. V tomto roku sa Ziadna podpora podla tohto zakona nekonala. Zakon
umoziuje podporu vystavby ¢i rekonstrukcie cyklistickej infrastruktiry (z kontextu vyplyva,
ze cyklodopravnej aj cykloturistickej) a tiez podporu osvetovych a propaga¢nych kampani.
Podrla vel'mi kusych informacii sa nadejam, Ze cyklodopravnad infrastruktura by mohla byt
zaradena aj do pripravovaného fondu dopravnej infrastruktury pod ministerstvom dopravy.
Uz tradi¢nym podporovatel'om cykloturistiky je ministerstvo Skolstva, ktoré kazdoro¢ne
podporuje nevl’kou sumou obnovu cykloturistického znacenia.

Samosprdavne rozpocty, najma na krajskej irovni a vo vacsich mestach, v poslednych rokoch
vy¢lenuju financie na rozvoj a udrzbu cyklodopravnej a cykloturistickej infrastruktary ¢i uz
priamo vo svojich rozpoc¢toch alebo prostrednictvom dopytovych vyziev.

Na zaver tivodu eSte pripomeniem, ze to vSetko st len kolonky, ale eSte nepozndame sumy,
alokdcie v rdmci jednotlivych dokumentov, rozpoc¢tov a programov. O tie sa eSte len bude
hrat’ a nebude to hra, naklonena cyklodoprave a cykloturistike, drzme o¢akavania na
skromnejSej strane.

Houston, mame problém!

Ako teda z ivodného sumara vidiet’, nejaké peniaze na rozvoj cyklodopravy a snad’ aj
cykloturistiky budi. Sumy este nepozname, ale odhadujem (a dafam), Ze v najblizsich
siedmych rokoch to budu stovky miliénov eur. LenZe mame problém — nevieme projektovat’ a
stavat’ cyklotrasy. Zbyto¢ne si tukate na ¢elo, ak naozaj pdjdu na cyklotrasy také velké
peniaze, tak skratka pre ne nemame absorpcnu kapacitu. Nemame dostato¢ny pocet dobrych
projektantov, nemame uradnikov a policajtov, ktori veci dokladne rozumejti, nemame data,
nemame pozemky, topime sa v papierovackach, nevieme poriadne kde stavat’ cyklotrasy...
Skratka, peniaze nie st vSetko a musime zapracovat aj na inych veciach, ako je asfaltovanie.
Devitcifernd suma peniazi nam déava Sancu problém nedostatocnej absorpcnej kapacity

a neefektivnosti vyriesit. Potrebujeme vsak pri rozvoji bicyklovania mysliet’ a konat” troSku
SirSie nez iba o projektovani a budovani cyklotras. Takze ¢o s tym?

Asfalt nie je vSetko
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Samozrejme, najvyssou prioritou investovania ostava infrastruktara, to nijako
nespochybiiujem a v tomto ¢lanku ani nejdem vysvetlovat, preco je tomu tak. Vsetky tie
cyklopruhy, cyklocesticky, cyklomosty a cyklolavky, cykloparkoviskd, znacené trasy a d’alsi
,hardware®, ktory bicykle potrebuju.

Lenze aby sme ich vedeli planovat’ a navrhovat’ dobre, musime podporovat’ aj najmene;j Styri
d’alSie veci.

Vzdelavanie

Kto do toho nevidi, neuveri, ale na Slovensku mame vel’ky nedostatok projektantov, ktori
vedia dobre navrhnut’ cyklisticku infrastruktiru. Nie, nemyslim stavebny projekt
cyklocesticky strk-beton-asfalt-asfalt, ale napriklad spravne vedenie trasy mestom, jej spravne
vedenie dopravnym priestorom (ulicou, krizovatkou), spravne aplikovanie dopravného
znacenia, bezpecné rieSenie detailov a pod. Prax ukazuje, ze projektanti bud’ podcenuju alebo
si vobec neuvedomuju silu detailov. Cyklotrasy cez obrubniky (!), nevenovanie pozornosti
rozmerom ¢i distribdcii priestoru, zdanlivo nepodstatnym detailom, ktoré s vSak
nevyhnutnym predpokladom bezpecnej a kvalitnej trasy. Je az neuveriteI'né, aké paskvily
dostavaju peciatku autorizovaného projektanta. Vysledkom je, Ze vysnivand ciel'ova skupina
muzov a zien vo veku 8 az 80 rokov nielenze nepouziva bicykel, ale svoje zIé skisenosti este
aj zdiela, ¢im poSkodzuju reputiciu pouzivania bicykla a nahravaji na sme¢ tym, ktori sa
dozaduju novych parkovisk namiesto novych cyklocesticiek.

To isté plati aj o tiradnikoch a policajnych inzinieroch. Obe o¢i privreté, neochota hadat’ sa

S projektantom ¢i investorom, neznalost’, podcenenie detailov — vysledkom st stavebné
povolenia a kolaudacie nekvalitnych az nebezpe¢nych cyklotras. Nezainteresovanému sa to
zda neuveriteI'né, ale ,,dopravni inZinieri“ na dopravnych inSpektoratov policie nemaju Ziadne
vzdelanie v odbore a vel'mi ¢asto rozhoduju subjektivne, bez akceptovania odbornych
nazorov a argumentov. Vac¢§ina z nich st ,,autickari®, ¢o sa prejavuje v ich rozhodovani, ked’
formalne v zdujme ,,bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky* de facto rozhoduju v zaujme
plynulosti individualnej automobilovej premavky.

Viac a viac je potrebné ucit’ urbanistov, izemnych planovacov, geografov a d’alsich

0 cyklodoprave ako dopravnom mdde a o inych stvisiacich veciach, ako je napriklad 15-
minutové mesto, safety by urbanism a podobne, Viac a viac je treba prinasat’ podnety zvonka,
ucit’ sa na uspechoch a chybach inych, chodit’ sa pozerat’ von a pozyvat’ expertov, ktori uz
dosiahli aspechy. Nie, nemusi to byt hned’ Holandsko ¢i Dansko (i ked’ preco nie?), stacilo by
aj Raktisko, Nemecko a dnes uz veru aj Cesko, Pol'sko a Madarsko.

Dal3ou $pecifickou skupinou st destinaéni manaZéri a spravcovia chranenych uzemi. Vel'mi
¢asto rozhoduju o cykloturistickej infraStruktare nie na zdklade odbornych faktov, ale
subjektivne. Necudo, u nas sa nestuduji veci ako rekredcia a turizmus v prirode, monitoring
a manazment dopadov turizmu, ekonomické prinosy rekreacie a d’alSie veci, na zaklade
ktorych je mozné posudit’ vhodnost’ ¢i nevhodnost’ umiestnenia cykloturistickej trasy.

Nie som odbornik na vzdelavacie procesy, ale ak teda hovorim o podpore rozvoja
bicyklovania z verejnych zdrojov, tak musime investovat’ jednak do vysokoskolského
vzdelavania a jednak do celozivotného vzdelavania. Mozno sa to zda na dlhé lakte, ale nie je

— keby sa napriklad ,,navrhovanie cyklistickych komunikacii* zacalo u¢it’ na inzinierskom
stupni v skolskom roku 2022/2023, tak jeho absolventi nasttipia do praxe v roku 2025 —a to
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bude boom rozvoja cyklodopravy stale este iba v zaciatkoch. O potrebe celozivotného
vzdelavania projektantov, tiradnikov ¢i policajtov ani nehovoriac.

Bohuzial’, ziadne takéto priority a aktivity v draftoch programovych dokumentov nevidime.
Naopak, ked” som tato prioritu navrhol v odbornej pracovnej skupine pocas pripravy kapitoly
Planu obnovy Zelenéa ekonomika, tak bola odbita jednou vetou, Ze to sem nepatri, to je predsa
zalezitost’ zlepSovania verejnej spravy. Ze by sme sa rezortizmu naozaj nezbavili?

Procesy

Tu zrejme nemusim vel’a pisat’, mnohi Citatelia vedia — roky trvajuce schval'ovacky,
nekone¢na byrokracia pri navrhovani, obstaravani ¢i reportovani, neochota uradov a Statnych
inStitacii, nedodrziavanie lehot a d’alSie utrapy. Je dobrym znakom, ze v Plane obnovy sa
nachadza rieSenie (zjednodusenie) aspoi niektorych z tychto procesov, ale je potrebné
nezaspat’ na pripadnych vavrinoch a dosledne eliminovat’ neschopnost’, nekoordinaciu

a svojvolu statu a vSade pritomny gold plating. Ned4 mi, a opét’ spomeniem policajnych
dopravnych inzinierov a ich neschopnost’, nast’astie nie vSetkych, dodrziavat’ terminy (o vSak
mdze mat’ aj objektivne dovody — je ich malo) ¢i ich svojvol'né zmeny rozhodnuti, takze
namiesto toho, aby sa stavali do hauptaku policajti, tak sa im poklonkuju tradnici

a projektanti, len aby stihali terminy a dostali vytizend, i ked’ neodbornu okruhlu peciatku.

Osobitnou kapitolou su procesy v eurofondoch,. Tony nepotrebnych papierov, mesiace
priprav projektov, ktoré napokon nie st podporené, formalizmus... PikoSkou je aj sposob
posudzovania projektov. Komisia nemdze vylucit’ projekt cyklotrasy, ktory

evidentne nevyhovuje TP085 o0 navrhovani cyklotras, pretoze projekt uz predsa ma stavebné
povolenie a teda ,,iste nemoze mat™ technické nedostatky. Stavebné povolenie vSak vydali

uradnici, o ktorych piSem vyssie, teda bez odbornych znalosti ...

TakZe zatial’ o urc€ité zjednodusenie legislativy je vo vyhl'ade, mam vel'kl obavu, ¢i sa vlada
a parlament odvazia zjednodusit’ procesy a aj nad’alej sa budeme topit’ v papieroch
a peciatkach.

Data

Chybaju a/alebo st ignorované. Cyklisticka infraStruktara sa doteraz neschval'ovala podl'a
toho, kde je naozaj potrebna, ale podl'a toho, kde boli ochotni ju vobec budovat’ a splnili
formalne kritéria. Tie vSak nesuviseli s efektivitou verejnych zdrojov, s hodnotou za peniaze,
ale so schopnostou ziskat’ potrebné peciatky. Tento pristup je nevyhnutné zmenit’ a budovat’
cyklistickt infraStruktaru tam, kde je naozaj potrebnd a/alebo kde je najefektivnejSia. Ak
mame obmedzené zdroje — a to my mame — tak ich pouzit’ tam, kde prinest najvacsi efekt
alebo vyriesia jasny problém. Preto ndm treba skiumat’ a merat’ dopravné toky, intenzity,
modely. Pocty turistov. Pocitat’ dopady na Zivotné prostredie, zdravotny stav, kvalitu Zivota.
Verejné peniaze sa musia investovat’ do kvalitativnych a kvantitativnych prieskumov, do
ziskavania dat vSetkymi dostupnymi spdsobmi od manuélneho cez automatické sc¢itania (ano,
tu mam ako autor textu a zaroven predajca s¢itacov cyklistov a chodcov konflikt zaujmov) az
po analyzy pohybov SIM Kkariet, heatmapy z aplikacii a d’alSie sposoby, o ktorych zatial’ dnes
na zaklade pohybu SIM Kkariet pilotne zistila, kde je treba cyklodopravné trasy a teda kam by
mali byt’ verejné peniaze prioritne uréené. Jednoduché, jednoznacné a nespochybnitel'né, len
na to treba peniaze a volu.
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Podobne je to s cykloturistikou. Samospravy a destinacni manazéri nevedia zistit’ poCty,
vyc¢islit’ ekonomické a spoloc¢enské prinosy, trasy sa za verejné peniaze navrhuju nie tak, aby
zarabali pre vietkych, ale len pre ¢lenov OCR a pod. Ziskava Banska Stiavnica viac penazi

Z tazby v mestskych lesoch alebo z tras Bajkom k tajchom? Nevieme. Tak isto ochranari. Kto
Z nich vie, kol'ko bajkerov preslo za minuly tyzden po tomto traili a teda ¢i je plasenie zveri
aktualnou hrozbou alebo nie?

Integracia s verejnou dopravou

| ked’ prvé lastovicky sa uz objavuji, povazujem nespajanie vlakov a autobusov

s cyklodopravou a cykloturistikou za velkl nevyuzivanu prilezitost’ pre obe strany. Riesenie
prvej a poslednej mile bicyklom je win-win situacia pre kazdého. Je potrebné umoznit’
obyvatel'om, aby sa na stanicu alebo zastavku dostali bezpecne na bicykli a mohli tu bezpe¢ne
odlozit’ na cely den bicykel. Tak isto je im potrebné¢ umoznit’, aby si v cielovej stanici mohli
nechavat’ druhy bicykel a vytvorit’ im bezpecny dojazd do préce (pripadnou alternativou

v ciel'ovej destinacii s zdiel'ané bicykle). Je tiez potrebné umoznit’ turistom I'ahko, lacno

a spol'ahlivo previezt’ bicykle vlakom na vylet.

Ale pozor, to neznamend iba samotné odkladanie bicyklov na staniciach a zastavkach, ale
rovnako doblezité su aj prijazdové trasy na stanicu ¢i zastavku. Bezpecné cyklotrasy zvicsia
dojazdovu vzdialenost’ na stanicu trikrat oproti chodzi, o predstavuje devatkrat vacsiu
zbernu oblast’ pre dantl stanicu a to stale bez potreby parkovania dut a za malé peniaze. A to
je iba jeden z benefitov, je aj nickol’ko d’alsich.

Uplne idealnym je spojenie Zeleznice s cykloturistikou. Vlak zasadne zvysuje atraktivitu
regionu pre navstevnikov na bicykli — samozrejme, ak je schopny bez komplikacii previezt’ aj
vécsie skupiny bicyklov, ma dobry grafikon a motivovany personal. A to vel'mi €asto nie je
realitou.

Bohuzial’, kapitani dopravy si bud’ tieto benefity neuvedomuju alebo ich podcetiuju. Casto by
pritom stacili iba nevel’ké verejné sumy, nemusi ist’ vzdy o prvotriednu

cyklocesti¢ku, bezpe¢nt trasu robia i mali¢kosti — bezpeény prejazd cez krizovatku, ochranny
cyklopruh, zmena pesieho chodnika na zdiel'any. A samozrejme bezpecné cykloparkoviska.

Bude zaver aivodom?

Takze si to zopakujme. Podpora cyklodopravy a cykloturistiky neméze byt vo verejnych
dokumentoch planovana iba ako podpora vytvarania novych tras. Musi ist’ o komplexnejsi
balik — vzdelavanie tych, ktori planuja, projektuji a schval'uju cyklistickl infraStruktaru,
zjednodusenie legislativy a procesov, ziskavanie dat a rozhodovanie podl'a nich a napokon
integracia s verejnou dopravu. Bez zaradenia tychto komponentov bude rozvoj bicyklovania
ovel'a pomalsi a urobi sa podstatne menej.

A pritom tém na diskusiu je eSte viac. Napriklad faktické opomenutie infrastruktiry pre
cykloturistiku. Je sice v pldnoch nepriamo ponechand, ale povazujem to za nevyuziti
prilezitost’. Patri medzi tie najzelenejSie zelené ekonomiky a pre niektoré regiony, napriklad
juzny Zemplin, Hont a d’alSie, mdZze byt cykloturistika game changerom. I$lo by pritom o
zlomok inych opatreni a hodnota za peniaze by mohla byt’ obrovska.
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Nedostatkom dnesného planovania je napriklad aj tiplne opomenutie rekreacnej cyklistiky ako
kategorie. Vnimame, Ze za posledné roky sa (kone¢ne) zacalo investovat’ do cyklisticke;j
infraStruktury, ale pritom vyrazne prevazujlca Cast’ tychto investicii nesla do cyklodopravy
alebo cykloturistiky, ale do infrastruktiry pre rekreacnu cyklistiku. Ni€ proti tomu, je
potrebnd a uzitocna a vyuzivaju ju tisice l'udi (vratane mna), ale nenazyvajme to investiciami
do cyklodopravy a cykloturistiky. Radsej priznajme farbu, za¢nime reakrea¢nu cyklistiku
zrete'ne oddel’'ovat’ a upravme podl'a toho plany a Struktaru zdrojov.

Takychto tém je zrejme viac a bolo by dobre, keby o nich odborna verejnost’ diskutovala. To
je aj ciel'om tohto ¢lanku — vyvolat’ diskusiu, ktora povedie k lepSiemu vyuZivaniu
dostupnych zdrojov.

Ak vés téma zaujala, mozete k nej diskutovat’ pod ¢lankom na:

https://www.cyklodoprava.sk/planovanie-rozvoja-bicyklovania-musi-byt-komplexnejsie/
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PLANOVANA CYKLISTICKA TRASA SLIAC — ZVOLEN — HRONSKA DUBRAVA MA
UZ SVOJU TRASU.

Text: Radovan Cervienka

Jedno z délezitych centier v Banskobystrickom kraji je aj mesto Zvolen. V sucasnosti nie je
ale mesto prepojené zo Ziadnej strany bezpecnou cyklistickou infraStruktirou, o vyvija tlak
na vyuzivanie individudlnej dopravy a tym vicsiu zataz na ekologiu. Aby sa toto eliminovalo,
Banskobystricky samospravny kraj zacal Studovat’ moznosti prepojenia miest pomocou
cyklistickych komunikacii. Jednou z takych je aj prepojenie Slia¢ — Zvolen — Hronska
Dubrava.

V sucasnosti je medzi SliaCom a Zvolenom realizovany spolo¢ny chodnik pre chodcov

a cyklistov v sirke 2,50m. P6vodne dana ¢ast’ mala slizit’ len cyklistom (teda mala to byt len
cyklisticka cesticka). V sti¢asnosti dand komunikécia nevyhovuje nie len slovenske;j
legislative ale aj kapacite (trasa je vyznamne vytazena a dochadza tam ku stretom).
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V ramci rieSenia daneho problému boli predlozené mnohé varianty rieSenia. Z hladiska
rokovani sa odporuca variant s realizdcie cyklistickej cesticky v spodnej Casti hradze
s dostato¢nou Sirkou.

Usek B (Priemyselny park Slia¢)
.’-. l” é P y ™~

s :
4 4 :
’ ’ < 1-‘ ‘.." ;, g

Priemyselny park sa nachadza na zaciatku mesta Slia¢ v smere od Zvolena.

V mieste napojenia priemyselného parku sa planuje okruzna krizovatka.

V uzemi je planovana prelozka cesty Ill.triedy, ktord by mala ,,dopravne odbremenit™
centrum mesta Slia¢. V zmysle zadania je prepojit’ navrhovant okruznu krizovatku

s cyklistickou komunikaciou na hradzi.

Dané prepojenie je rieSené dvomi variantami:

Variant B1 (v trase planovanej preloZky cesty IIL triedy)

Chodnik pre chodcov a cesti¢ka pre cyklistov su vedené po jednotlivych stranach prelozky
cesty Il1. triedy.

25



Variant B2 (popri ceste L.triedy a nasledne na hradzu)

Chodnik pre chodcov a cesticka pre cyklistov st vedené popri ceste /69 a nasledne popri
malej hradzi k trase A

Usek C (Hypernova)

V sucasnosti je rodinna cesticka ukoncena pri sucasnej MK. Jej nepokracovanie a
nevyriesenie kolizneho bodu spdsobuje, Ze cyklisti nebezpecne krizuju komunikéciu.

Riesenie Gizemia je niekolkych variantoch a to ¢i uz krizovanim cesty alebo vedenia cyklistov
popod most.

usek D (Zvolen, Zapad-Teplicky)

Vedenie trasy obsluhuje najvacsie sidlisko vo Zvolene, Zvolen Zapad-Teplicky.
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Vedenie cesticky pre cyklistov a chodnika pre chodcov je po sucasnej hradzi s tym ze sa
dobuduju chybajuce useky (spolu s hradzou). Sucast’'ou je aj rekonstrukcia osvetlenia ¢i
napojenie na sucasné trasy v meste.

Usek E (111/2452)

Trasa prepaja hradzu so Zelezni¢nou a autobusovou stanicou Zvolen.

Navrh vedenia je rieSeny v dvoch variantoch s tym ze sa odpruca vedenie v pruhoch, nakol’ko
cesta III. triedy je dostato¢ne Siroka.

Usek F (Cerveny medokys)

Vedenie trasy spaja Zvolen s turisticko-nau¢nou oblastou Cerveny medokys (a najva¢sim
hradom na Slovensku — Pusty hrad).

Vedenie cesticky pre cyklistov a chodnika pre chodcov po stucasnej hradzi az po napojenie na
MK. Nasledne vedenie cyklistov samostatnou cestickou a chodcov po sti¢asnej obsluzne;j
komunikacii.

Usek riesi aj prepojenie trasy s lokalitou Pustého hradu a to pomocou mostu ktory bude
vyustovat’ pri cervenom medokysi .
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Prepojenie na lokalitu Cerveny medokys zabezpedi prepojenie na:

Pusty hrad, jeden z najstarsich ranostredovekych hradov na Slovensku, je situovany v dvoch
vyskovych urovniach (dolny a horny hrad) okrajového pasma Javoria nad Zvolenskou
kotlinou, na okraji mesta Zvolen.

Hrad Petusa sa nachadza v katastralnom vuzemi obce Ostra Luka (2 km severovychodne od
obce) a lezi v geomorfologickej oblasti Slovenské stredohorie na pomedzi celkov Javorie a

Pliesovska kotlina. Priamo z hradu Petusa je vyhlad na zapadnu cast tzv. Doncovho hradu
Horného Pustého hradu (vzdialenost vzdusnou ciarou je priblizne 2 km) a okolité pohoria:
Kremnické vrchy zo severozdpadu, Stiavnické vrchy zo zdpadu a Javorie z juhovychodu

pramefi Cerveny medokys
Pramen minerdlnej vody sa nachddza na lavom brehu rieky Hron. Pri sutoku Hronu a
bezmenného potocika, cca 100 m od skupiny rekreacnych chat. Pramen mineralnej vody bol v

r. 1998 upraveny novym drevenym altankom. Pramen sa vyuziva na pitné ucely [§8]. Pramen
bude sluzit’ nasledne pre cyklistov a chodcov.

Usek G (Budéa)

Vedenie trasy spaja Zvolen s cestou IIl.triedy smerujucou do obci Budca a Ostra Lika. Trasa
je navrhnuta v dvoch variantoch s tym ze odpora¢any variant je rieSeni po pozemkoch ktoré
nie nemaju problém s vysporiadanim :

Usek H (Ostra Luka)

Vedenie trasy spaja cestu III. triedy smerujicou do obci Bud¢a a Ostra Lika s miestom
mozného napojenia cyklotrasy Stiavnicka Anca a prepojenie do obci H. Breznica.
Z navrhovanych variantov sa odporucil variant s vyuzitim si¢asnej obsluznej komunikécie.

Usek I (Hronska)

Vedenie trasy spaja isek H s obcou Hronska Dubrava, resp. Hronska Breznica. Navrh je
rieSeny v dvoch variantoch. Ide o najzlozitejsi usek celej trasy.

Variant I1 (vedenie popri Hrone)

Vedenie cesti¢ky pre cyklistov a chodnika pre chodcov popri Hrone.
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Variant I2 (Vedenie cesti¢ky pre cyklistov cez Hronskit Breznicu)

o ™
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-

Jednotlivé useky su vsetky realizovatel'né samostatne a nie je mozné stanovit’, ktory je
prednejsi, nakol’ko vsetky maju svoje Specifické pokrytie uzemia. Snaha o ich umiestnenie je
taka aby zabezpecovali ¢o najkomfortnejSiu jazdu cyklistom.

Je neprehliadnutelné, Ze vybudovanim danych cyklistickych komunikécii sa nie len zabezpeci
vicSia bezpecnost pre cyklistov, ale aj vysoky rozvoj tizemia z hl'adiska ekonomického
(prilakanie mnozstva atrakcii po trase) a turistického (cyklotrasa spristupni mnozstvo
kultarnych pamiatok ale aj obci) rozvoja.

Pri navrhu boli dodrzané vSetky prvky technického predpisu TP085. Projektovi

dokumentéciu zabezpecil vitaz verejného obstaravania DOPRAVOPROJEKT a.s.
Banskobystricky kraj bude pokracovat’ v danej dokumentacii dal'Simi stupfiami.
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Nové useky cyklocestic¢ky v Trnave. Foto: Peter Brocka

V Banskej Bystrici chceli oddelit parkujlce auta od cyklocesticky. Osadené zabradlie vsak vydrzalo len
velmi kratko. Poprosime viac respektu!
Zdroj: OCI BB
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-+ Aantal verplaatsingen (x 1.000) van/naar/binnen Amsterdam door bewoners per werkdag naar vervoermiddel, 1986-2013
(tussen haakjes is modal split weergegeven)

30 rokov dozadu dominovali v Amsterdame autd, dnes su to uz bicykle.
Zmena je vzdy mozna!

Zdroj: Urban cycling institute
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