-

Europska Unia

Eurdpsky socialny fond

1 Operaény program
Efektivna
_verejna sprava
¥ - A /. .
Cislo 1~ MRqk 2020 ’g
r . : .

~

.\




Vyberame z obsahu

Cheeme

BICYKEL
DO KAZDEJ
RODINY

ZBIERKA BICYKLOV  1.-23.2. e 2

||
Bicykel do kazdej rodiny v Nitre, str.7

Inteligentna lavicka na cyklotrase

Trencin - Brumov, str. 4 Cyklobusy v 75K s rekordnymi

Statistikami,str.7

Ako si stoji BB v cyklodoprave, str.9 Cvklod Salzb , str.15
Aky bol cyklorok v Pezinku, str.13 yilodopravav Salzburgy, str



pocet usmrtenych cyklistov

5 A e\
- @,./ \\\ / '\\\ i
) \\ /,"\ \6 / f \\6(1
\ f}’/ \\ 61/ A
i 5 : \/, \
5 \\\ 53
\
-.Eu ¥y b / A
v — A \ n
0 \40
)8 40 \Q\
Q \
30 ‘\ 2 "
\ A
\ 18 _/\ : /\ 18
\V/s\\g/ \13 / \\‘lf" /,\\IH 1
G \/ E\li/ —

v

Pocet usmrtenych cyklistov bol v minulom roku 14, ¢o je o jedného menej ako v roku 2018.

Hodnota je rovnaka ako v roku 2009 a taktiez nejde o najnizsi pocet ked’ze ten bol v roku
2016.

Pedal 11.

Tak ako? Dali ste si novorocné predsavzatia?
Verime, Ze aj naSe mesta obce alebo kraje si dali
za zaviazok postavit nové kilometre cyklotras.

V mene kolektivu redakcie vam Zelame vSetko
dobré v novom roku a hlavne vela elanu a energie
pri vytvarani podmienok pre cyklistov.

Prajeme vam 3tastny a zdravy zadiatok roka 2020.
Prijemné Citanie

Marian Gogola/Redakcia



NA CYKLOTRASE TRENCIN BRUMOV PRIBUDNE
INTELIGENTNA LAVICKA

Podl'a informécii na zdklade oddelenia stratégie

regionalneho rozvoja a implementacie projektov na

Urade Tren¢ianskeho samospravneho kraja (TSK),

osadena bude v blizkosti novovybudovaného mosta cez V PRESOVE SA BICYKLOVALO NA
rieku Vlara v NemSovej na mieste s dostatkom slnecne;j Av

energie pocas celého dna. Osadia ju po ukonceni TROCH KRALOV.

stavebnych prac na cyklotrase.

"Inteligentna lavicka je 100-percentne solarne pohanana
a nevyzaduje Ziadne dodato¢né napéjanie. Vd’aka
vyuzivaniu obnoviteI'nej energie prispieva k ochrane
zivotného prostredia. Cyklistom poskytuje moznost’
bezdrotoveého nabijania telefonov alebo wifi pripojenie
na internet. Lavi¢ka mé dva USB porty, ktoré umoziuju
dobijanie elektronickych zariadeni priamo v teréne s
pouzitim kéabla. St v nej zaroveinl zabudované senzory na
meranie teploty vzduchu a vlhkosti," priblizila Hola.

V pripade silného dazd’a podl'a nej vypne lavicku 6.1.2020 v Presove sa bicyklovalo
dazd’ovy senzor, ¢im sa uSetri ziskana energia viac ako 70 cyklistov, na podporu

bezpecnosti cyklistov na cestach a
za lepSiu a udrziavanu cyklisticka
infrastruktiru v meste Presov.

My by sme moZzno privitali funkciu aj s¢itavania
cyklistov.

zdroj: https://mytrencin.sme.sk/c/22298550/pri-

. . . . droj: FCB Cyklomét
cyklotrase-pribudne-inteligentna-lavicka.html ool yic ometa

Foto: LuboS Krahulec PHOTOGRAPHY



https://www.facebook.com/luboskrahulecfotograf/?__tn__=%2CdKH-R-R&eid=ARAWEyXyUwLOdmO0iY0PybQSS6ZVsoRRKooi4MK1FaeVqtHs6NXq4KSfdUsvDC1JfBJ9lpyhDYpk08F6&fref=mentions&hc_location=group

PRVA CYKLOVEZA NA SLOVENSKU OTVORENA

Text : Marian Gogola Foto: Trnava.sk

Tesne po sviatku Troch kralov,
7.januéra slavnostne otvorili prva
automaticku cyklovezu v Trnave.

Ta je umiestnena pri Zelezni¢nej
stanici a ma slazit” hlavne
obyvatel'om alebo navstevnikom,
ktori si chct uschovat bicykle na
bezpecnom mieste.

Poplatok za uschovu pocas dia je
10 centov za de, €o je len skor
symbolicka cena.

CykloveZa ma kapacitu 118
bicyklov a to pre 16 detskych
a 102 dospelych.
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VLADA SCHVALILA ODKUPENIE MOSTA V TRENCINE A JEHO VYUZITIE CYKLISTAMI

Vlada SR dnes SC}?Vé,ma ndvrh, ktory na Zel. most pred obmedzenim vstupu, september
rokovanie predlozil Uradu podpredsedu 2019

vlady SR pre investicie a informatizaciu a
Ministerstvo financii SR. V uzneseni
zaroven vlada schvalila mestu Trenc¢in
prispevok 456 000 €, ktoré mesto pouzije
na odkiipenie mostného objektu od ZSR.
Minister dopravy ma tiez zabezpeCit
pripravu tkonov nadvézujicich na zamer
mesta Tren¢in o odktpenie starého
Zelezni¢ného mosta.

V sucasnosti je most vyuzivany chodcami

a cyklistami, ktori majt vSak k dispozicii iba
uzky priestor na konzole mosta. Aj tak si vSak
udrziavanie mostného objektu zo strany ZSR
vyzaduje pravidelné obhliadky, revizie, kontroly
a udrzbu s ¢im su spojené dlhodobé naklady na
vykon jednotlivych ¢innosti. Zaroven bola
posudzovana aj moznost’ most demontovat’.

Odhad 4 vyska nakladov d taz t
Ako sa uvadza v predkladacej sprave bol aa4 (r)r‘llialmg vyska aidadoy Cemontaze mosta

,Mesto Tren¢in dlhodobo prejavuje

zaujem o vyuZitie starého Zelezni¢ného

mosta a uvazuje s vyraznou adaptaciou

mostného objektu na nové funkcie Tento ¢lanok vam priniesla cykloplatforma.
patriace k centru krajského mesta, s

primarnou funkciou komunikacie pre

pesich a cyklistov, ¢im ddjde k zvySeniu

celospolo¢enskej hodnoty mosta.*


https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/24463/1
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Mat bicykel je tizbou kazdého dietata. Zial, nie vietky rodiny si ho mézu dovolit.

Ak mate doma nepotrebny, bicykel, kolobeZku ¢i trojkolku &% [ a neviete, ¢o s nimi - prispejte na dobru vec!
Nakupné centrum MAX od 1.2. Startuje charitativnu zbierku Bicykel do kazdej rodiny .

Komu pomézeme? Rodindm v nldzi, ktoré tak ziskaju moznost travit volny ¢as aktivne a spolu.

Ako na to? Nepotrebny bicykel jednoducho prineste do nakupného centra MAX Nitra a my sa postarame, aby
sa dostal do spravnych rik. Budte s nami pri tom! Zbierku realizujeme pod zastitou Mesta Nitra, v spolupraci s
obcianskym zdruzenim Neposlusné nozicky.

Viac info na http://bit.ly/35KIHch



https://bit.ly/35KIHch?fbclid=IwAR0XKTwUWD9PFFhjRtA8nrJLspE02zF1KxX3h5cX8TfDj_g8-je45chV65k
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ZILINSKE CYKLOBUSY ZAZNAMENALI TENTO ROK SVOJU NAJUSPESNEJSIU
SEZONU D322

ZASTAVKA

Text: Martin Bolo

Cyklobusy v Zilinskom samospravnom kraji premavaja 0z od roku 2015. Od za&iatku prevadzky
umoziuju cyklistom jednoduchy a aj relativne lacny pristup k cyklotrasam v Zilinskom, Tur¢ianskom a
Kysuckom regione bez nutnosti jazdy po cestach I. triedy. Ked'Ze tato sluzba je Coraz popularnejsia,
tento rok ju spustil dopravca od 1. mgja. Cyklobusové spoje premavali pocas vikendov a sviatkov,
piatkové spoje premavali pocas prazdnin a prevadzka cyklobusov trvala do 29.9.2019.

Uz pocas prvych dvoch mesiacov (m4j, jun) prijemne prekvapil vel’ky zaujem zo strany cyklistov, kedy
cyklobusy prepravili 3 583 osdb a 608 bicyklov. Celkovo tento rok cyklobusy zaznamenali aZ 34%-ny
narast v pocCte prepravenych osob a 43%-ny narast v pocte prepravenych bicyklov oproti minulému
roku. Konkrétne, sa cyklobusmi pocas letného obdobia prepravilo az 13 648 cestujtcich a 2 148
bicyklov.

Najvicsim lakadlom bola Bystrick4 cyklomagistrala, kam sa cyklobusom previezlo az 1 295 bicyklov
a 5906 cestujucich. Ide o mimoriadne atraktivnu lokalitu, do ktorej je inak z ned’alekej Ziliny naro¢ny
pristup po ceste I/11. Cyklotrasy v okoli Krasna nad Kysucou si moZete pozriet’ aj na nasledujucich
videach.

Terchovsky cyklobus previezol v roku 2019 spolu 4954 cestujucich a 247 bicyklov a ten najmladsi
Tur¢iansky cyklobus dopravil 2788 cestujlicich a 606 bicyklov.

Do budtceho roka prajeme SAD Zilina este viac cyklistov!



Ako si stoji cyklisticka doprava v Banskej Bystrici?

Text: Andrea Stulajterovd, Obcianska
cykloiniciativa Banska Bystrica

Clanok vam priniesla Cykloplatforma Slovenska

Na Slovensku zial’ stale mame nizke povedomie

0 prinosoch a benefitoch, ktoré so sebou prinasa
kvalitna cyklistickd infrastruktura v mestach. A
okrem nizkeho povedomia je tu aj slaba odborna
znalost’ kompetentnych v oblasti cyklorozvoja.
Cyklisticka doprava preto na Slovensku napreduje
vel'mi pomaly a mesté Celia stale va¢Sim
problémom s dopravou. Tak je tomu vo vacSine
slovenskych miest a rovnako je tomu aj v Banskej
Bystrici.

Co nastartovalo rozvoj cyklodopravy v Banskej
Bystrici?

V meste sa koncom roka 2005 sformovala aktivna
skupina l'udi, ktorej prvou aktivitou bola peticia za
budovanie cyklotras v meste. Po mnozstve
stretnuti, vyziev a Ziadosti vSak sa tato téma stale
vyraznejsie neposuvala ani po niekol’kych rokoch,
preto aktivisti v roku 2010 pripravili projekt

a poziadali od Rozvojovej agentiry OSN grant od
Svetovej banky na vytvorenie Uzemného generelu
nemotorovej dopravy v meste Banska Bystrica.

V tom Case uz aktivisti boli zaregistrovani ako
obc¢ianske zdruzenie Obcianska cykloiniciativa
Banska Bystrica (OCIBB) a vstupili do partnerstva
S Mestom Banska Bystrica. Na zaklade tejto
spoluprace vznikol kvalitny podklad pre budovanie
cyklotras v meste, ktory svojim obsahom,
rozsahom, ale aj formou pripravy bol na Slovensku
jedine¢ny. AvSak napriek tomu, Ze mesto malo
takyto plan, ze vztah medzi OCIBB a Mestom BB
bol pomerne dobry, Ze bolo organizovanych
mnozstvo podujati pre verejnost’, ktoré zvySovali
povedomie a propagovali prinosy cyklodopravy pre
mesto, napriek tomu vSetkému bola téma
cyklorozvoja stale na konci priorit. Podarilo sa
realizovat’ len zopar drobnych opatreni, napriklad
vjazd cyklistov do peSej zony, vymena dopravného
znacenia, ktord umoznila legélny vstup cyklistov
tam, kde v minulosti bol napriklad chybne
umiestneny zdkaz vjazdu vsetkych vozidiel (B1) za
B3 a pod.

Pokrok priSiel az v roku 2016

Cyklodoprava sa medzi priority v meste dostala
realne az v roku 2016, kedy samosprava vyclenila
360 000 eur z mestského rozpoctu. Je vysoko
pravdepodobné, Ze jednou z hlavnych motivacii
bola eurofondova vyzva v rdmeci Integrovaného
regionalneho opera¢ného programu, vyhlasena ,, na
zvySenie atraktivity a prepravnej kapacity
nemotorovej dopravy (predovsetkym cyklistickej
dopravy) na celkovom pocte prepravenych osob “,
ktord umoziovala spétne prefinancovat’ aj pripravu
projektovych dokumentacii. Prave v tomto obdobi
bolo vel'mi podstatné, Ze mesto malo uz hotovy
dokument siete cyklotras a dobrt spolupracu

s cykloaktivistami, ktorych zanietenie, schopnosti
a vedomosti boli — a stale st — vel'mi dolezité pri
procese pripravy a realizacii cyklistickej
infrastruktury v meste.

Nakol’ko vSeobecne samospravy na Slovensku
nemaju skusenosti s planovanim a budovanim
cyklotras a tieto skusenosti nemaju ani projektanti,
ktori pre samospravy dodavaju potrebnu
dokumentéciu, ukazuje sa, ze dolezitu tlohu, ¢i uz
v Banskej Bystrici, alebo inych mestach, zohravaju
prave cykloaktivisti, ktori sa téme dlhodobo venuji
a vnasaju do procesov odbornost’ a efektivitu. Je
preto dolezité, aby aktivisti nestracali ¢as a energiu
stazovanim sa, ako samospravy ni¢ nerobia a ak
nieco robia, tak aj tak zle, ... ale aby sa stali
katalyzatorom a podali pomocnu ruku na
spolupracu.

To isté je dolezité aj zo strany samosprav, aby
vyuzili potencidl aktivistov, ak takych v meste
maju a prizvali ich na spolupracu. M4 to pozitivne
dopady na zvySovanie kvality Zivota v meste a o to
predsa vSetkym ide.


http://www.cykloplatforma.sk/

Kde sa Banska Bystrica nachadza v rozvoji cyklodopravy na konci roka 2019?

V septembri 2019 bola skolaudovana prva cyklotrasa ESC — Podlavice, financovana z 95% z IROP. Mesto zo
svojho rozpoctu prispelo povinnym spolufinancovanim vo vyske 5% z celkovej sumy 765 137,11 eur

s DPH. Mestsky urad aktualne pracuje na priprave projektovych dokumentacii a vykupe pozemkov pre d’alSie
cyklotrasy v meste, ktoré sa nachadzaju v rdznom stupni rozpracovanosti. Va¢sina z nich je v §tadiu uizemného
konania, menovite Hustak — Kral'ova, Hustak — Senica, Namestie Slobody — Sdsova, Namestie L. Sttira —
Fon&orda a Autobusova stanica — Salkova, spolu je to zhruba 25km. Okrem toho je aktualne spracovana
projektova dokumentacia na cyklolavku cez R1 v Radvani, verejné obstaravanie na zhotovitela tejto lavky je
naplanované na rok 2020. Lavka bude predstavovat’ vyznamné vylepSenie cyklistickej infrastruktpry, pretoze
po nej bude mozné bezpecne sa dostat’ na bicykli z mesta k “Rodinnej cesticke Banska Bystrica — Zvolen”. O
tej sa tiez mnoho rokov iba hovorilo, ale aktualne na BBSK prebieha verejné obstaravanie na spracovatela
projektovej dokumentacie v hodnote 185 000 eur (0 zakazku je mozné sa uchadzat’ do 8.1.2020). Mesto
Banska Bystrica ma rozpracovanu aj dokumentéciu na podchod pre cyklistov a chodcov popod Kupel'nt ulicu
a tiez na podchod popod mala okruznu krizovatku medzi dvoma nédkupnymi centrami ESC a OC Point na
Hustaku, ktorym by sa predizila pesia zona z centra mesta (z Nam SNP).

Zostava len verit’, Ze rozpracované projektové dokumentacie sa podari postupne dokoncit’ v poZadovane;j
kvalite a premenit’ ich na kvalitné cyklistické cesti¢ky. S pribudajucou cyklistickou infrastruktirou sa tak bude
zlepSovat’ dopravna situicia v meste a tym aj celkovo sa bude zvySovat kvalita zivota obyvatel'ov mesta
Banska Bystrica. Dobrovol'nici z OCIBB budu samozrejme v tomto procese nad’alej aktivne s mestom Banska
Bystrica spolupracovat’, tak ako to bolo doposial’, lebo malo sklisenosti v oblasti cyklorozvoja si vyzaduje

r o6

SirSiu spolupracu, ako sa hovori

viac hlav-viac vie”.




V stredu 29.januara 2019 sa v Banskej Bystrici konalo
stretnutie cyklokomunity Banskobystrického kraja.
Organizovala ho Rozvojova agentura Banskobystrického
samospravneho kraja a cielom bolo predstavit’ jednak jej
aktivity v roku 2019 a jednak plany a ambicie pre rok
2020.

Stretli sa najmé o l'udia a organizicie, ktoré sa zaoberaju
rozvojom a manazmentom cykloturistickych tras, mestska
cyklodoprava tentokrat nebola témou. Na stretnuti bola
slusna ucast’ (podl'a méjho odhadu okolo 30 ludi), ¢i uz
spravcovia vacsiny cykloturistického znacenia v Kraji,
zastupcovia oblastnych organizacii cestovného ruchu,
trailbuilderi a d’alsi cykloaktivni l'udia. Stretnutie viedol
Peter Halaj, krajsky cyklokooordinator.

Pasportizacia cykloturistickych tras

Prvym bodom v programe bola informacia o pasportizacii
vacsiny cykloturistickych tras (CTT) v kraji. Na
objednavku RA BBSK ju na jesent dodavatel'sky robil
Tomas Pal’'o so svojim timom. Cielom bolo zistit’ stav
cykloturistickych tras a ich znacenia v kraji a podrobne ich
podla uréitych parametrov zmapovat’. Mapéri presli 2.164
km CTT a nielen ich zaznamenali do GPS, ale aj podrobne
zhodnotili ich stav, priechodnost’, stav znacenia, povrch

a d’alSie parametre. Ide zhruba o 2/3 CTT v kraji, zvySok
uz ma vo svojich databazach Slovensky cykloklub.

Zmapovanie poctu a stavu tras ma vel’ky vyznam pre
planovanie obnovy a Gdrzby znacenia, k Comu sme sa
Vv programe dostali neskor.

Navrh kostrovej siete

V druhej Casti predstavil Peter Halaj vychodiskovy névrh
tzv. kostrovej siete cyklotras v BBSK (pozri titulny
obrazok). Malo by ist’ o hlavné trasy v kraji, ktoré
kombinuju viacero ucelov — budi to nielen cykloturistické
a rekreacné, ale aj dopravné trasy medzi mestami a obcami,
ktoré lezia priamo na kostrovej sieti alebo v dostato¢ne;j
blizkosti jej tras. Trasy by mali byt vedené ako bezpecné
separované cyklistické komunikacie (cyklocesticky) mimo
automobilovej premavky. Zatial’ ide iba o plan, ktory je
najmi z financného hl'adiska vel'mi ambicidézny, ale urcite
predstavuje dobry systémovy zéklad pre blizku az strednti
budtcnost. Malo by ist’ v ramci kraja o 6 vetiev v celkovej
dizke 920 km, veducich najmé v koridoroch hlavnych riek
a vicsich tokov cez katastre 220 obci. Regionalna agentira
poziada Banskobystricky kraj o vy€lenenie financii na
vypracovanie podrobnejSieho konceptu tak, aby

v buducnosti ul'ahéil vysporiadanie potrebnych pozemkov a
ziskavanie financii pre budovanie tychto cyklotras.

Dotaznikovy prieskum

Dalej boli struéne predstavené vysledky dotaznikového
prieskumu pre ziskanie informacii o stave a najmé planoch
obci a klubov ohl'adom d’alSieho rozvoja a udrzby tras.
Dotazniky boli na jesen rozposlané vel'kému poctu obci

a organizacii, ale ako Peter Halaj skonstatoval, vratila sa im
iba mensSia Cast’ a je teda otazne, ako planovat’ rozvoj
cyklodopravy a cykloturistiky, ked’ nepozname zamery tych
najpovolanejsich — obci a klubov. Dotazniky ako spdsob

- prieskumu sa teda ukazali zrejme ako nie vhodné.



Navrh akéného planu

V dalSej Casti sa preslo do blizkej budicnosti.
Regionalna agentura zostavila a prvykrat
prezentovala (zatial’ iba v drafte) ndvrh akéného
planu budovania a obnovy cyklotras. Ide
komplikované puzzle stavu cyklotras, moznych
finan¢nych zdrojov, disponabilného Casu,
spravcovskych pomerov znacenia a mnohych
dalsich faktorov. Vysledkom je navrh, znacenie
ktorych tras v ktorych regiénoch a v akej priorite
Banskobystricky kraj v roku 2020 podpori.

S poteSenim sme si vypoculi, Ze v navrhu rozpoctu
kraja su pre cyklo problematiku navrhnuté
vyznamné financie — 500-tisic eur na projektové
dokumentécie a 100-tisic eur na budovanie

a modernizaciu tras a obnovu ich znacenia, k tomu
eSte 15-tisic eur na marketing. Verim, Ze krajské
zastupitel'stvo si uvedomuje vyznam cyklodopravy
a cykloturistiky a takéto sumy schvali nielen

v tomto, ale aj v d’alsich rokoch.

AKo to financovat’?

Najvécsia diskusia prisla pri d’alSej ¢asti programu,
teda navrhu financovania obnovy a tvorby
cykloturistického znacenia. lde 0 vel'mi
komplikovant zalezitost’, ktoru treba ¢o najskor
vyrieSit, ale v ktorej vel'a neznamych. Nie je
napriklad jasné, ako stanovit’ jednotkovu cenu za
udrzbu. Ide sice o byrokraticku vec, ale pri
planovani a schval'ovani financii kraj skratka musi
vychadzat’ z nejakych jednotkovych cien, bez toho
to nejde. Krajsky koordinator prieskumom zistil, ze
cena sa v ramci Slovenska pohybuje pri znaceni
novej trasy od 60 do 180 € za kilometer a pri
obnove a udrzbe znacenia od 45 do 60 € za
kilometer. Otazka zatial’ ostava otvorena a zrejme
bude dobré vziat’ do tivahy aj rieSenia z inych
krajov.

Diskusia pokracovala este zasadnej$im problémom
— ako zladit’ ¢i uz formalne alebo neformalne
spravcovstvo cykloturistického znacenia

s poziadavkami verejného obstaravania. Na jednej
strane je v podstate nemyslite'né, aby sa o znacenie
staral niekto iny, ako je spravca zna¢enia, na druhej
strane ide o verejné peniaze, ktoré by podl'a podl'a
vSetkého mali byt ,,obstarané®.
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Takze by sa mohlo stat’, Ze znacenie, majuce oficialne
prideleného spravcu, ktory mu venoval 10-20 rokov
prace a penazi, by mohol zrazu obnovovat niekto iny
len preto, Ze ponutkol vo verejnom obstaravani nizSiu
cenu. Banskobystricky kraj pritom nie je jedinym
zdrojom financii, financie vo vacSej ¢i mensej miere
poskytuje zna¢enia $tat (prostrednictvom Slovenského
cykloklubu), eurofondy, obce a mesta ¢i sukromni
donori a poskytuju ich vyhradne spravcom, takze by
mohol vznikntt’ neprehl’'adny chaos. Toto je zatial’
nerieSiteny problém, ktory nielen ohrozuje ¢i
spomal’uje realizaciu, ale vnasa do komunity napitie.
Regionalna agenttra chce, aby peniaze dostali sucasni
spravcovia, ale zatial stale nie je jasné, ako na to.
Riesenim tohto problému sa bude d’alej zaoberat’

s ambiciou udelit’ nejako spravodlivo financie véas
este pred tohtoro¢nou sezénou.

Vseli¢o nakoniec

Nasledna diskusia sa dotykala viacerych d’al§ich
okruhov. Osobitne rezonovala otdzka stanovenia

a komunikovania obtiaznosti cykloturistickej ¢i MTB
trasy. Ide o informaciu, ktoru by mal uzivatel’ trasy
dostat’, ale neexistuje jednotna metodika jej urcenia.
Nejasnosti do manazmentu tras vnasa aj
nejednoznacna a mitica terminoldgia, o com sa tiez
kratko diskutovalo. Zaujem vyvolala aplikacia, ktorti
pre manazment tras, ich udrzbu a rieSenie zavad
pouziva zdruzenie Bajkom k tajchom v Stiavnickych
vrchoch. Ide o lacné a pritom efektivne IT riesenie,
ktoré ma potencial oslovit’ spravcov znacenia a tras
nielen v BBSK, ale na celom Slovensku.

Diskutovali sme aj o praktikach spravcov lesnych
ciest pri ich udrzbe po t'azbe, o bezpecnosti
cykloturistickych tras, o sposobe registracie tras a ich
mapovej prezentacie a 0 d’alSich otazkach.

Aj ked stretnutie cyklokomunity BBSK ponechalo
vel'a otvorenych otazok, je jasné, Ze bolo uzitocné a ze
tymto smerom treba komunikaciu s klubmi a d’al§imi
aktérmi rozvijat. Verim preto, Ze sa v takto pocetnej
zostave uvidime na jesen a Ze dovtedy sa aspoii Cast’
otazok vyriesi.

A preco nakoniec trochu nepochvalit'? Dlhodobo sa
pozeram na aktivity Banskobystrického kraja v oblasti
cykloturistickych tras s ur¢itou rezervou, ale stretnutie
ukazalo, ze krajsky koordinator a I'udia okolo neho
“makaj”, snazia sa o systémovy pristup, ida za
vecou, hl'adaju rieSenia... urcite si zasluzia uznanie.
Verme, Ze sa to uz v najblizsich mesiacoch prejavi aj v
teréne.
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Aky bol cyklorok v Pezinku?

Text a foto: Emil Cino, Cyklokoalicia Pezinok

Z pohl'adu Cyklokoalicie Pezinok (CKPK)
boli vyhliadky na rok 2019 vel'mi priaznivé.
Zmena vedenia mesta i obsadenie v
mestskom zastupitel'stve naznacovali, ze v
Pezinku sa konec¢ne pohnti 'ady, zacnu sa
budovat’ cyklochodniky, pripravovat’
projektové dokumentacie, dotiahnu sa
rozbehnuté projekty a vsetko pojde ako po
masle. Ukazovalo sa, ze cyklodoprava a
cyklistika sa skuto€ne stand prioritou mesta a
vysledok bude badatel'ny v uliciach mesta i v
rekreacnych zoénach. Ako to dopadlo?

V zaujme zdruZenia je uz dlhodobo
napojenie Pezinka na okolité obce. Idealnym
rieSenim je projekt Vinohradnickej
cyklomagistraly, ktor ma pod zastitou
Bratislavsky samospravny kraj. Trasovanie
napaja Pezinok zo zapadu so Svétym jurom
pokracuje centrom na obec Vinosady cez
Modru az d’alej na Trnavu. Po viacerych
stretnutiach na urade BSK ako aj v Pezinku
sa zial’ zdruzeniu CKPK nepodarilo tento
projekt posunut’ vpred. Vinohradnicka
cyklomagistrala je vyborny, ale vel'ky
projekt, o moze byt’ ako jeden z dovodov
dlhodobe;j stagnacie.

L3

Vysporiadanie pozemkov je zdihavy proces, preto
zdruzenie viackrat navrhlo projekt rozdelit’ na
viac etap a realizovat’ ho na usekoch, kde
vysporiadanie pozemkov nie je nutné, ale zial
neuspesne. Verime, Ze projekt nie je eSte tplne
mftvy a ¢o sa rozrobilo sa aj dokonci.

Smutny je zial’ aj pribeh cyklochodnika z Pezinka
do Limbachu. K realizacii st nachystané finan¢né
prostriedky z eurépskych zdrojov projektu IROP,
stavebné povolenie, trasovanie, atd’.

Avsak v tivode tohto roka vedenie mesta Pezinok
ozndmilo, Ze projektovd dokumentécia ma vel'ke
chyby a nie je moZné projekt realizovat’ v
aktualnom vyhotoveni.


http://cyklokoalicia-pezinok.sk/

Nie je vobec isté, kam sa bude projekt po zapracovani tiprav do dokumentacie uberat’ a aj
samotna realizacia je momentalne v nedohl'adne. Zastupcovia CKPK viackrat namietali, ze
stanovisko mesta nie je spravne, projekt je mozné realizovat’ v aktudlnom vyhotoveni a chyby
nespravne navrhnuté v dokumentacii bude mozné opravit’ dodatocne. Na projekte sa
pracovalo od roku 2015 a aj napriek tomu, Ze nie je dokonaly, je vel’ka skoda, ze jeho
realizécia je momentalne vyrazne ohrozena.

V roku 2018 sa podarilo dobrovol'nikom sprejazdnit’ tzv. Grinavsku zakrutu, severna spojnicu
medzi Pezinkom a Svitym jurom. Tohto roku bolo pre zdruzenie jasnym cielom skvalitnenie
povrchu a zlepSenie prejazdnosti aj za mokrych podmienok. S¢itanie cyklistov na tomto useku
jasne dokazuje, ze tato spojnica ma obrovsky vyznam. Planované povrchové Gpravy
cyklotrasy sa napokon nepodarilo realizovat’ a to aj napriek slubnej spolupréaci zastupcov
BSK, mesta Pezinok a ¢lenov CKPK. Z nie tplne jasnych dovodov sa nepodarilo vycerpat’
tohto roku podporu 30 000 Eur zo strany BSK na tento projekt.

Cyklisti su silné povahy a len tak sa nevzdavaji, dokazom toho su aj kazdoro¢né podujatia, na
ktorych sa v hojnom pocte stretavaju. Podujatia Cyklopromenada a Pezinok inline, ktoré
dobrovol'nici pravidelne organizuju sa teSia vel'kej oblube. Tohto roku boli obohatené o
prezentaciu cyklodopravného znacenia a diskusiu na tému novovznikajicej cykloplatformy.

Tak ¢i onak, chalanom a diev¢atam z Cyklokolalicie Pezinok prajeme uspesnejsi rok 2020 a
najmi vela trpezlivosti.
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Cyklodoprava
v Salzburgu

Text a foto: Radovan Cervienka

Salzburg moZno povaZovat’ za jedno z najkrajSich miest celej Europy. Turisti obdivuju
jeho architektiru, hory ¢i histériu, ktora sa neodmysliteI’'ne spaja s Mozartom.

Salzburg je aj jedno z vysoko rozvinutych miest v oblasti cyklistickej dopravy. Prinasame
vam niekol'’ko zaujimavych postrehov z tohto mesta.

Cyklisticke pruhy, viacucelove pruhy, obojstranné cesticky pri jednosmerkach, cyklistické
cestiCky klasické. — Standard
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Pk

Stavebna integracia cyklistickej dopravy s verejnou dopravou je Standard. Napriklad vedenie
cyklopruhu cez zastavku ako u nas znamy — viedensky typ.
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Integracia s BUS je Standard
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Samostatné odbocovacie pruhy pre cyklistov st taktiez Standardom. U nas zatial’ v
nedohladne.
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N4jdete tam aj celkom zaujimavé znacky.
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Standardom st aj zna&ky, ktoré u nas boli zamietnuté. Napriklad ide o Spoloény priechod pre
chodcov a cyklistov ¢i odporucana cesticka pre cyklistov.
: e

S
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Oddelenie od parkovania sa robi aj pomocou podfarbeni.
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Na koniec by som nazval Salzburg mestom tisicov stojanov pre bicykle. Vazne ich ndjdete
vSade. Od stanic az po samotné panelaky. No vicSina je plna.




26



27



A
.

;\-_ s
7

%

\a -’:

28



10 ROKOV ROZVOJA CYKLISTICKE] DOPRAVY NA SLOVENSKU - CAST
DOPRAVNE ZNACENIE

Text a foto: Radovan Cervienka

PiSe sa rok 2010. Na Slovensku okrem zelenych ¢iar sa nenachadza ni¢, ¢o by riesilo
cyklisticktl dopravu. Vysla nova vyhlaska o dopravnom znaceni bez rieSenia cyklistickej
dopravy

Rok 2011 Stretnutie nickol’kych, vtedy este neznamych I'udi v oblasti cyklistickej dopravy
dalo dokopy prvy dokument na Slovensku, ktory uzrel svetlo sveta s nazvom Chybajuce
dopravné znacenie pre oblast cyklistickej dopravy na vizemi Slovenskej republiky.

Dokument bol predstaveny MDV SR a PPZ SR. Zhtnal poziadavky na dopravné znacenie a
zacinal takto:

Tento dokument prindsa moznost zaradit dopravné znacenie v oblasti cyklistickej dopravy,
ktoré je ucinné v krajinach Eurdpy, do dopravného znacenia v Slovenskej republike. V
sucasnosti je u nas legislativa v oblasti cyklistickej dopravy uplne zastarana.

Problém nedostatocného poctu znaciek v oblasti cyklistickej dopravy sa prenasa do roznych
oblasti ako:

e bezpecnost,

e plynulost,

» koexistencia,

e jednoznacnost,

e uplnost.
Jednotlivé prvky maju vplyv na problémy pri projektovych dokumentaciach, kde je
kazdy cyklisticky chodnik dopravne oznaceny inak. Dalsi problém je pri orientdcii
cyklistu na krizovatkach v hlavnom dopravnom priestore alebo na cyklistickom
chodniku. Aj toto je dosledok urazov ¢i zranent.

Zaciatok bol tazky. Na rokovaniach sme vysvetlovali zaklady ako “bus pruh” alebo
“parkovisko pre bicykle”.
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Material prindsal napriklad aj nieco vtedy neuveritené — povolenie jazdy v jednosmerkach.
Text obsahoval:

Dopravna tabulka umoznuje cyklistom jazdit' v priestore jednosmernej ulice

v obidvoch smeroch. Znacka sa pouziva v celej Eurdpskej unii. Jazda

v protismere nie je nebezpecnd, nakolko sa cyklista a vodi¢ motoroveho

vozidla stretavaju pohladom. Navyse cyklista nezabera priestor a vyhnutie sa vozidlu nie je
problematické. Na obrazku dopravné znacenie v Prahe.

Vedeli ste, Ze nebol samozrejmostou ani pridruZeny priechod pre cyklistov? UZ v roku 2011

sme sa snazili vysvetlit, Ze zelené ¢iary si nezmysel, pretoze su nevidite'né. Trvalo to 10
rokov a az v tomto roku sa stani minulost'ou (nuz je na zamyslenie, preco to doteraz neslo).
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Sucastou bolo mnoZzstvo inych veci, ktoré su uz samozrejmostou, napriklad predradené
pruhy, obyc¢ajny symbol bicykla ¢i cyklokoridor.

V roku 2013 prisla aktualizacia vyhlasky a ta priniesla prvé nami dosiahnute pozitiva. I§lo
napriklad o moznost’ bielych ¢iar, cyklosmerové tabul’ky, cyklokoridor, .....

Zaujimavost'ou bolo predkladanie smerového dopravného znacenia. Zakladom bolo najprv
vysvetlit’ cykloturistom, ze sa im doslova “nekafreme do ich biznisu™ ale ide uplne o nieco
iné. Nasledne sme predlozili 4 farebné navrhy, kazdy z inej krajiny.
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V roku 2015 pribudlo nepriame odbocenie dol'ava.

Pise sa rok 2019 a mame nové stretnutie. Na Slovensku sa vykrystalizovali “novi odbornici”
na dopravné znacenie a podl'a nich je vlastne vSetko zle. Ministerstvo vnutra predlozilo novu
vyhlasku o dopravnom znaceni, v ktorej nebolo uvedenych mnozstvo veci, ktoré boli a st
zékladom pre rozvoj cyklistickej dopravy. Chvalabohu podarilo sa nam presved¢it’ zastupcov
MYV SR a PPZ SR (mozno preto ze na rokovani neboli ti “novi odbornici :)”’), Ze smer rozvoja
cyklistickej dopravy je spravny. Je vel'mi potrebné pochvalit MV SR, ktoré do nove;j
vyhlasky navrhlo ochranny pruh pre cyklistov ¢i moznost jazdy cyklistov po chodniku
pomocou dopravnej znacky. Super [ ( tento navrh sa sice objavil niekol’kokrat aj v nasich
dokumentoch a vzdy bol zamietnuty ale psst :)) )

Su v8ak veci, ktoré sa od roku 2011 nedostali vobec do vyhlasky. Ale dobre, Slovensko sa
cyklisticko-odborne vyvija zatial’ iba 10 rokov a v§etko ma svoju dobu. Ano, mohlo by to ist’
rychlejSie, mohlo by to byt lepsie ale...

TakzZe piSe sa rok 202x a pre zvySenie rozvoja cyklistickej dopravy sa predklada: spolo¢ny
priechod pre chodcov a cyklistov (&no mi vieme, po zebre sa nejazdi), cyklisticka ulica
(povodne bola uz teraz, av§ak PPZ SR ju vyhodilo s odovodnenim, ze maji mélo informécii a
s tym, Ze pri najblizSej novelizacii sa doplni).

Inak, vS§eobecne ndm uz stacia iba dve veci a mézeme sa radit’ z hl'adiska dopravného
znacenia pre cyklistov ku krajindm ktorym nie je rozvoj cyklistickej dopravy ukradnuty. Nuz,
uz vyslovim len prianie : aby sa to vSetko pouzivalo spravne.

Pise sa rok 2025 V zmysle dohody by postupne mal zaniknut’ cyklokoridor a mal by sa len

pouzivat’ ochranny pruh. Dufajme teda, Ze dovtedy sa naozaj za¢ne vyznamne pouZzivat, aby
sme mohli povedat’, ze cyklokoridor uz nepotrebujeme.
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Clanok ukon&ujem odsekom, ktory ma sice uz 10 rokov, ale stale je platny:

Bicykel ako sposob dopravy prispieva k zlepSeniu dopravnej situdcie v mestach pretazenych
individudlnou automobilovou dopravou, k usporam vydavkov na dopravnu infrastrukturu, k
zlepsSeniu Zivotného prostredia ako aj zdravotného stavu obyvatelov. Rekreacna cyklistika a
cykloturistika patria medzi najcastejsie sportové a volnocasové aktivity a predstavuju
vyznamny prvok cestovného ruchu podporujuci regiondalny rozvoj. Z tychto dévodov
zaznamendava vo vyspelych krajinach Europy bicyklovanie intenzivnu politicku a
institucionalnu podporu ako aj rastuci zaujem obyvatelov.

PS: Aby ste si nemysleli, ze sme bez viny..., mali sme aj navrhy, na ktoré sa po dobe ¢asu
tiez pozeram s ismevom. Napriklad taky spolo¢ny zvySeny priechod pre chodcov a cyklistov
[

Clanok je venovany 10 rokom stranky.
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AKO BICYKLOVAT V ZIME? V PRESOVE SI TO MOZETE VYSKUSAT.

Mestské bicyklovanie v zime nie je ni¢ obtiazne.

Text a foto: Renata Kmecova

Clanok vam priniesla Cykloplatforma Slovenska.

Chcete jazdit na bicykli aj v zime? D4 sa to, ale treba o tom nieco vediet’. Aj ked’ sa tato zimu
zd4, akoby ani nebola, moZno nas eSte nejaky ten sneh prekvapi. Ani vtedy vSak netreba
bicykel odkladat’.

Prid’te si to v PreSove vyskusat’!

PreSovcania si uZ piatykrat otestuju jazdenie v zime a v tme na podujati Cyklométa, ktoré sa
uz tradi¢ne kona 6. januara 2020. Jazdou na osvetlenych a ozdobenych bicykloch upozornia
vodicov aut, Ze cyklisti jazdia aj v zime a pripomenu si, aké doleZité je byt osvetleny.
Lud’om, ktori si myslia, Ze sa bicyklovat’ v zime nedd, ukaZu aj malé deti, Ze to ide. Podujatie
je zaujimavé aj tym, ze ma sucasne dva Starty, prvy Start je na konecnej zastavke na Sidlisku
IIT a druhy Start je na sidlisku Sek¢ov. Obe skupiny cyklistov sa potom stretnt a spolu
vbicykluju do centra mesta. Po ukonceni jazdy ¢aka cyklistov tombola, sut’az o najkrajSie
vyzdobeny bicykel, kolacik, teply ¢aj a koncert skupiny, ktora tiez vel'mi rada blika a svieti —
BDHS, teda Blikajtci dychovy hudobny systém.

Viac info o Cyklométe 2020: https://www.facebook.com/events/484234415769688/

Pre jazdenie v zime si treba osvojit’ par pravidiel:
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1. Osvetlenie

Pri jazde v zime je vel'mi dolezité OSVETLENIE! V zimnom obdobi sa skoro stmieva, tma
alebo Sero je ked’ idete do prace a aj ked’ idete z prace domov. Ak sa teda rozhodnete
dochadzat’ bicyklom, nezabudajte na osvetlenie — silné a spolahlivé lampy a blika¢ky, vpredu
biele, vzadu a z boku Cervené. Oblecenie o najsvetlejsie, rozhodne inej farby ako Ciernej. A
napokon reflexné prvky — neSetrite nimi, treba ichCo najviac a s ¢o najvacsou plochou.
Vsetko, ¢o cyklistu zviditeI'ni v premavke, je prinosom.

2. Spravne oblecenie

Na zaciatok treba upozornit’ — s obliekanim netreba prehanat’. Na bicykli sa zahrejete, preto
staci mat’ na sebe iba zopar vrstiev oblecenia a dolezita je nielen hrejiva funkcia, ale aj
odolnost’ proti vetru. Vrchna Cast’ tela by mala byt’ chranena nepremokavou a vetru odolnou
vetrovkou, je vSak dobre, ak je priedusna, aby ste sa vel'mi nespotili. Pod to staci flisova
bunda a termo tricko. Nohavic ur¢enych na bicyklovanie v zime je velky vyber, stacia vSak
také, ktoré zabezpegia proti vetru hlavne kolena, po celej dizke jemne zateplené, v pripade
nizkych tepldt si pod ne obleciete len termo a nemusite sa bat. Topanky by mali mat’
schopnost’ neprepustit’ vietor, dazd’ a sneh, Cize aj klasické zimné topanky s dobrymi
ponozkami st vhodné, nie je potrebné ni¢ Specidlne. Samozrejme, dolezité su dobré rukavice
a ¢iapka. Dobry je tzv. tunel ktory Vam pred vetrom ochrani krk aj ¢ast’ tvare az po nos. Ak
ste vSak neprestali jazdit’ ani pocas poslednych dni, iste viete ¢o vam vyhovuje a ¢o nie.

3. Bicykel na bezné dochadzanie v ramci mesta je potrebné trochu upravit’.

Ak nemate bezny mestsky bicykel, tak najvhodne;jsi je asi klasicky horsky bicykel.
Pneumatiky by nemali byt’ nafukané na doraz, prave naopak — mierne podfuknuté pneumatiky
zabezpecia lepsiu prilnavost’ k povrchu a mensie riziko Smyku. V pripade, ze je zima
poriadne zasnezend, odporucame aj vymenu plaStov za zimné s hrotmi, prinajmenSom aspoil
SirSie plaste, ako ste pouzivali bezne pocas teplej sezony.

O retaz je sice potrebné starat’ pocas celého roka, ale nezabudnite pred zimou dobre namazat’
na to uréenym olejom “do mokra a zimy”, ktory ma Specifické vlastnosti a chrani retaz lepsie
ako letny olej.

4. Jazda po snehu a I'ade.

Zimna jazda ma odli$né pravidla. V zasade v zime zmiernite tempo. VSade, kde sa d4, jazdite
radSej po asfalte nez po snehu (napriklad az po asfalt vyjazdené kol’aje, az na asfalt vyfukana
vozovka a pod.). Pri dobrych pneumatikéach nie je az takym vel’kym problémom sneh, ale
I'ad. Vyhybajte sa zamrznutym mlédkam a vzdy pocitajte s tym, Ze 'ad sa mdze nachadzat’ pod
cerstvym ¢i ujazdenym snehom. Do zatacok a v zjazde jazdite pomaly, aby ste mohli zastavit’
pred pripadnou zamrznutou mlakou. Ak sa uz na lad dostanete, nepanikarte, nebrzdite prudko
a nemeite smer jazdy.

No a ak je naozaj Smykl'avo, ak je pol'adovica, do skla vyjazdeny sneh a pod., tak vtedy radSe;j
nechajte bicykel doma. Mo6Zete mat’ totiZ aj super pneumatiky s hrotmi a jazdit’ vel'mi
opatrne, ale nebezpeconstvo pre vas v takom pripade predstavuju auta, ktoré st na Smyklavo
povrchu neovladatelné.
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Ako sa zmenil Amsterdam 1978-2005

Zdroj: Urban cycling institute

Rezort zdévodiiuje zmenu téelu pouZitia finanénych
prostriedkov éasovou naroénostou na pripravu
projektovej dokumentacie, vystavbu novych cyklotras a
dobudovanie cyklistickej infrastruktury.

Vlada presunula peniaze z cyklotras na dialnice®
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Shared Space Principals

The speed limit should be

15-20km/h

maximum

il

No road user group
should have

priority

A certain road
width should be

available

Intersections
in shared space
areas should not be
given priorty

There should be
a balance

between cars, bicycles,
and pedestrians

=

Parking should be
kept
limited

The traffic volume should not exceed

3,000 to 4,000

motor vehicles per 24-hour period

Zdroj: ECF
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