POZNAT MINULOST, ABY SME VIDELI BUDUCNOST
Co sa zmenilo za 40 rokov planovania cyklotras u nas

z pohladu dopravného inziniera?

Cyklistickd doprava bola, je azostane sucastou vedného
odboru dopravné inZinierstvo.

Jej infrastruktura je liniovou stavbou, a jej vybavenost ¢astou
verejnych priestorov.

Zrod bicyklov pre vyse 200 rokmi aich Sirenie vo svete
zaznamenalo aj unds, od zaciatku dvadsiateho storocia, rychly
rozvoj, ale sucasne aj potrebu hladania vlastnych odpovedi na otazku

KAM S NIMI ?

Vlastnictvo a vyuzivanie bicykla pri kazdodennych presunoch za
réznymi cielmi sa v medzivojnovom obdobi stalo u nas oblibenym
medzi obyvatelstvom miest aj vidieka.

Spolo¢né vyuzivanie pomerne hustej siete ciest rdzneho
priestorového usporiadania a povrchov bolo cyklistami a ostatnymi
uzivatelmi verejnych priestorov akceptovatelné pokial nenastali

PROBLEMY NA KOMUNIKACIACH po r. 1950

V do6sledku rozvoja motorizacie a zvySovania rychlosti aut:

- Nepostacuje cestna dopravna infrastruktura.

- Rastie dopravna nehodovost.

- Vznikaju dopravné kongescie v sidlach a na vstupoch do nich.
Napriek tomu u nds pocet a vyuzivanie bicyklov nadalej stupa,
a rastie aj tlak na ekologizaciu dopravnej obsluhy Uzemia.



Podla prikladu dopravne vyspelych cyklistickych krajin sveta sa zacina
riesit dopravna obsluha uzemi (VUC, SU, Z)

DOPRAVNO — INZINIERSKY a URBANISTICKO - DOPRAVNE
so zabezpecovanim koexistencie vSetkych druhov pohybu.

Cyklistickda doprava, s ohladom na vyvoj poctu bicyklov, ucelov,
smerovania a frekvencii ciest, sa stava neobiditelnou sucastou
prieskumov a rieSenia delby dopravnej prace v navrhoch jej tras.

Pri odbornom rieseni cyklistickej dopravy a jej infrastruktury sa
- Studuju zahrani¢né materialy a aplikuju priklady, vzory,

- vytvaraju vlastné postupy, metodiky, usmernenia,

- dopifia sa legislativa, projektové normy,

- aplikuju sa prieskumy, spracovavaju ucebné pomocky, rozvojové
dokumenty...

Pre ilustraciu odbornych aktivit z r. 1960-90

niektoré domace materialy, podklady, publikacie, metodické usmernenia :
,Celostatne prieskumy cestnej dopravy” (UCHD, SSC 1958 -2000)
,Dopravna nehodovost CSSR“ (FMD a FMV 1960-2000)

,Stoj! Pozor! Volno!“ uéebnica dopr. vychovy pre 4. ro¢. ZDS (SPN 1975)
“Metodika dopravnej vychovy pre Z5“ (1979)

Jazdim, jazdi$, jazdime” — uéeb. pomdcka pre zS (UCHD 1988)
»Metodickd pomocka pre navrhovanie PK“ (MVT 1982)

»Analyza st¢asného stavu CD na sledovanej sieti SSR“ (UCHD 1986)
,Metodicky navod k zriadovaniu komunikécii pre cyklistov (CKVIR 1985)

»,Zasady pre navrhovanie cyklistickych tras” (DPT 1987)



,Zelenu cyklistom* (CSP Simon 1988)

VU, Analyza dopravnej nehodovosti cyklistov v r.1976-1981“ s naslednymi
odporucaniami: ,Prognostika stredno- adlhodobého vyvoja dopravnej
nehodovosti“ (1982 VUD Praha)

Zakony (stavebny, cestny ...), vyhlasky sa upravuju aj v prospech premavky
cyklistov. Napr. uz pri vystavbe sidlisk od r.1960 bolo prislusnymi metodickymi
pokynmi poZadované budovanie bicyklarni v HBV a vytvaranie parkovisk pre
bicykle. K vyhl. MV €. 90/1997 bola umozZnena v jednosmerke jazda cyklistov
v protismere.

V €SN 736101, 736110 Projektovanie MK (1987 UNM),

K CSN 736021 Svetelné signaliza¢né zariadenia bola udelend v r.1998 vynimka -
zriad'ovanie spolo¢ného symbolu CH + C na semaforoch.

Najobsiahlejsimi metodickymi usmerneniami a podkladmi sa stali materialy:
VU ,,Cyklisticka doprava“ (1987 UCHD)

»,Zasady pre navrhovanie cyklistickych tras (DPT 1987)

Zbornik M — Komunikacie pre cyklistov” DPT Bratislava 1990

,Cyklistické trasy v Petrzalke” UDI 1990

Rozvojovy dokument , Cyklisticka doprava v Bratislave” (1990 UDI Bratislava)
GDP Bratislavy (1990 UDI Bratislava)

,Organizacia cyklistickej dopravy v sidlisku Petrzalka -Luky“ (EDICO 1992)

,,DIhodoby komplexny program vystavby cyklotras v Kosiciach“ (1992 UDI
KoSice)

Rozvoj cyklistické dopravy v CR a SR (VUVA Praha 1991-1993)

,Riesenie CD v podmienkach Ceskej a Slovenskej republiky” (CaS TC 1995)



Vymenu poznatkov a skisenosti umoznili domdace seminare. Napr.:
»Pesia a cyklisticka doprava“ (Piestany 1984)

,Cyklisticky provoz a zfizovani komunikaci pro cyklisty” (Pardubice 1986)
,Cyklistickd doprava v nasich velkych mestach” (Bratislava 1993)
»Bicykel do mesta patri“ (PreSov 1997)

K tomu mozno pripojit mnozstvo zahrani¢nych publikacii, elaboratov,

A tiez materialy (skoro vSetkych) Velo - City a zo zahranicnych konferencii s
aktivnou ucastou aj nasich odbornikov.

BOL/JE O ODBORNE INFORMACIE tohto druhu ZAUJEM ZAINTERESOVANYCH ?
AKO BOLI/ SU VYUZIVANE V PRAXI?
Su aktualne? Aktualizovatelné? Pouzitelné? OBJAVUJEME OBJAVENE ???

Preco tieto poznatky boli a su malo aplikované v praxi ?

Za jeden z hlavnych dovodov sa povazuje na konci XX. storoCia expanzia
dynamickej a statickej IAD v sidlach a podpora/priorita rozvoja dialnhic zo strany
Statu (vystavba automobiliek, budovanie dialnic, likvidacia vyroby bicyklov).

Odborna pozornost venovana nemotorovej doprave sa napriek celosvetovym
tendencidm a podpore (aj financnej cez fondy) dostava do Uzadia.

Iniciativy aktivistov ? Ziaduce ale nepostacujuce ?!

Snahy rieSit dopravno-inZinierske, vSeobecne platné, overené pristupy
k rozvoju véetkych dopradv  len PARCIALNE ? — cez rozvoj cyklistickej
infrastruktury?

Cyklotrasy — akékolvek a kdekolvek - ako liniové dopravné stavby bez
adekvatnych odbornych znalosti ?

Ako sa dodrZuje platna legislativa? Kto zadava, navrhuje a kontroluje projekty ?

Kto posudzuje vystavbu, udrzbu, prevadzkyschopnost, bezpecnost ...?



BUDUCNOST?

Dopravny InZinier by sa mal citit viac kompetentnym, mal by
sa vediet presadit argumentami nielen v otazkach realizacie
cyklistickej infrastruktury, ale aj pri hladani jej zmyslu a ucelu.

Aby sa z neho nestal len remeselnik plniaci Zelania inych.

Neobjavujme nanovo to, ¢o uZ sme vedeli a vieme tvorivo riesit, aplikovat.

Mali by sme viac Studovat, pozorovat, tvorivo preberat a presadzovat v nasich
podmienkach v cyklistickej doprave to, ¢o bolo v inych krajinach overené .

A posudit, ¢o vidime v zahranidi, je pre nas vhodné. Nevybudovali to hned'
Projektant je svojou autorizacnou peciatkou pravne zodpovedny za svoj navrh.

- nedovolme laikom, aby ho mohli beztrestne nahradzat a menit!

Nepozname aky bude rozvoj novych ekologickych dopravnych prostriedkov

Ale aj ked BICYKEL mozno nebude dominantny,
BUDE PATRIT DO NASICH DOMACNOSTI,
ZOSTANE SUCASTOU NASICH CIEST!

Preto citat zo starého traktatu (L. Jacobi Leipzig 1759):

yJestli je dielo gruntovne vystavané, vtedy sluzi ono ku cti.
Opacne, ked musi byt ¢asto opravované, a este viac penazi sa
tak nan vynaloZzi, nez na dielo povodné mohlo postacit, keby
bolo dobre spravené, potom ale nemozno inak, nez aby
inZinier vinu niesol, lebo on lepsie mal tomu rozumiet”.



To by malo byt zavdazkom, prikazom aj ponukou, aby sme my
vSetci zainteresovani ,tomu lepSie rozumeli“ a prenasali
ziskané znalosti, skusenosti tiez aj dalej a na buduce
generacie.

Dakujem za pozornost!
Ing. Anna Kollarova,
COS D Slovensky zvaz stavebnych inzinierov

szsi@sksi.sk
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