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Pozrite na tohto nezodpovedného cloveka. Nema prilbu, nedrzi oboma rukami
riadidla.. Hmm je to predseda vlady Holandska, Mark Rutte! Zdroj: Twitter

Pedal.

Verim, Ze ste letné horucavy prekonali sviezim pobytom
na bicykli a aspon trosku sa ochladili s vetrom vo
vlasoch. Navstivili ste zaujimavé miesta na bicykli? Ak
ano, dajte nam o nich vediet. Aby sme vam sprijemnili
aspon koniec leta, prinaSame vam pre inspiraciu
augustové cislo cyklistickej dopravy.

Prijemné Citanie

Marian Gogola



Preco vlastne nemdzeme jazdit po chodniku?

Slovenska legislativa zakazuje cyklistom jazdit po
chodnikoch. Ten zakaz mdme tak vZity pod koZou, Ze sa nad
nim uz ani nepozastavujeme a bud’ ho reSpektujeme alebo —
a to asi vsetci cyklisti — ho vedome ¢asto ¢i menej casto
porusujeme. Tak ¢i onak, ani sa nad nim nezamyslame, akosi
stddovo ho akceptujeme.

Ale preco by vlastne cyklisti nemohli jazdit po chodniku?
Samozrejme, odpoved sa ponuka automaticky - aby
neohrozovali chodcov. Pripustme pre Ucely tohto ¢lanku, ze
tento dévod je opravneny. Ale preco sa potom tyka aj tych
chodnikov, po ktorych chodci nechodia, resp. po ktorych
prejde par chodcov za den? V kazdom meste mame takychto
chodnikov kilometre a kilometre. Napriklad chodniky popri
vypadovkach — chodci po nich nechodia, ved kam by tam aj
chodili? A prave tam by sa hodilo, aby po nich jazdili cyklisti,
kedZe samotné vypadovky s tisickami aut a ¢asto s biednymi
krajnicami su pre nich nebezpecné. Takychto situdcii sa iste
najde viac, ale prdve pri tych vypadovkdch ma napadla tato
Uvaha.

Je nejako mozné povolit jazdu cyklistom po chodniku tam,
kde nechodia chodci? Urcite dno. Zrejme by to islo riesit
dopravnym znaéenim, napr. C12/C13 Cestic¢ka pre
vyznacenych uZivatelov. V slovenskej aplika¢nej praxi by to
vsak asi vyvolalo vznik lesu znaciek ,Cesticka...“ a ,Koniec
cesticky..”. Aj to by vsak iSlo riesit prijatim vodorovného
znacenia, urcujucim prednost v jazde bicyklom, ktoré krizuju
danu odbocku ¢i vjazd. Skratka, zrejme by to bolo mozné
vyriesit znacenim, ale treba chciet — a tu je pes zakopany.
Inymi rieSenim, azda prilis revoluénym, méze byt zmena
celkovej paradigmy a presadenie principu, Ze sa mbze po
chodniku jazdit vSade tam, kde to nie je zakazané a potom
prijat vhodnu dopravnu znacku pre ten zékaz. Ak tento je
tento princip mozny v inych krajinach, iste by bol aj u nds, ale
opat treba chciet a ako sme si uz povedali, vtom je pes
zakopany.

A kto vie, Co také strasné by sa stalo, keby sa zakaz
jazdy po chodnikoch zrusil Uplne a bez nahrady. lJe
mi jasné, Ze takato radikalna zmena by si
vyZadovala velmi silnu osvetu medzi cyklistami

a ich vychovu k reSpektu chodcov, k predvidavosti
a tolerancii. Prax zo slovenskych namesti, kde je
umoznenad volna jazda cyklistov medzi chodcami,
vSak ukazuje, Ze mozné to je a blok je skor v nasich
hlavach nez v racionalnych dévodoch.

Jazdenie po chodniku by takmer lusknutim prstov
vyrazne, ale naozaj vyrazne ulahcilo cyklodopravu
v mestach, nebojim sa napisat, Zze by do zna¢nej
miery odblokovalo ludi, ktori by aj chceli na bicykli
jazdit, ale sa boja, pretoze sa musia predierat
medzi autami - prinajmensom na dlhych prazdnych
usekoch ciest by totiz nemuseli. Sami viete, kolko
takych usekov je vo vasom meste. Bohuzial vSak
nemozu, je to zakazané. A pritom plosny zédkaz
jazdy po chodnikoch nie je opatrenim pre
bezpecnost chodcov, ale priznakom neschopnosti
prijat efektivne opatrenia pre bezpecnost

a plynulost cestnej premavky.

Co si o tejto myslienke myslite? Mbzete zareagovat
vo facebookovej skupine ,Slovensko na bicykli“,
kde sme tento textik tiez zverejnili.

Jan Rohac, Naddacia Ekopolis
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Zaujimavé opatrenia narodnej cyklostratégie vo
Francuzsku

V septembri za¢ne vo Francuzsku platit nova narodna cyklostratégia. Zaujali nas niektoré jej
opatrenia, ktoré sa zacne stratégia uvadzat do Zivota:

povinna vyuka jazdy na bicykli na zakladnych Skolach;

najmenej 350 miliénov € na cyklisticku infrastrukttru na najblizsich 7 rokov (pévodny navrh
1.4 miliardy eur na 7 rokov nebol prijaty);

komplexny narodny akény plan prevencie kradnutia bicyklov — povinné oznacenie bicyklov
gravirovanim a zriadenie narodnej databdzy takto oznacenych bicyklov, povinné uvadzanie
vyrobného Cisla bicykla na fakture, vzdelavanie o bezpe¢nom zamykani a parkovani bicykla,
povinné bezpecné parkovane pre bicykle v novych domoch a finanéna motivacia na
zriad'ovanie bezpecného parkovania v starSich domoch;

bezpecné velkokapacitné cyklistické garaze na 400 Zeleznicnych staniciach.

KieZby sa aj Slovensko insSpirovalo a jednak aktualizovalo narodnu cyklostratégiu (uz by to
potrebovala) a jednak ju zacalo masivne podporovat. Je uz skuto€ne nepochopitelné, ako sa u nas
ignoruje tak perspektivny a efektivny spésob dopravy, ako je cyklodoprava.

Jan Rohac, Naddcia Ekopolis

zdroj: www.bikebiz.com



https://www.bikebiz.com/news/dutch-motorists-paid-to-cycle

V ZIARI NAD HRONOM BUDUJU NOVU AKO SA DA VYUZIT BYVALE
CYKLOCESTICKU PARKOVISKO?

\

V Ziari nad Hronom buduji nova cyklocesticku a
do priemyselného parku o dizke 3,65 kilometra,
ktora sa zac¢ne na Sidlisku Etapa a koncit’ bude

Vv priemyselnom parku. Cyklokomunikaciu
vybuduje firma Strabag za viac ako 420 000 eur.
Jej vystavba byt ukoncena do maja

buduceho roka.

Okrem samotnej cyklocsticky sa v meste
vybuduju aj cyklostojany pre cyklistov a to
celkom 103 kusov. NavySe by sa mali vybudovat
aj dva uzamykatel'né pristresky a to pri Zdakladnej
Skole na Jilemnického ulici a pri plavarni.

Této investicia je jednym z prikladov Cerpania
eurofondov z Integrovaného regionalneho
opera¢ného programu, mesto tak dostalo dotaciu
vo vyske takmer 594 000 eur.

Zdroj: Niels Hore Twitter



STANICOVY BIKESHARING OXONBIKE BIKES['IARING y K0§ICIACI:I PLANVUJF
KONCi V OXFORDE PREVADZKOVAT ZELEZNICNA

SPOLOCNOST SLOVENSKO

Podrla informacii z Ministerstva
podohospodarstva a rozvoja vidieka SR ako aj

Od roku 2013 fungoval v Oxforde stanicovy portalu Kosicednes.sk by mala metropola

vychodu mat’ svoj systém verejnych bicyklov,
ktoré bude prevadzkovat’ Zelezni¢né spolo¢nost’
Slovensko.

bikesharing OxonBike. Radnica sa v§ak rozhodla
skoncit’ jeho prevadzku najmé z ekonomickych
dovodov. Ide o druhy systém predcasne ukonceny
bikesharing, za¢iatkom roka totiz skong¢il
bezstanicovy Obike, ktory zacal prevadzku v meste
len pred rokom v lete.

Zelezniény dopravca dostane grant v sume 580
tisic Euro. Samotné mesto uZ rokovalo so
Zelezni¢nou spoloénostou najmi z dévodu
vysporiadania pozemkov pod potencidlne stanice
bikesharingu a v septembri minulého roka uz
schvalili prenajom tychto pozemkov na sedem
rokov za 1 Euro.

V Oxforde vsak aj nad’alej budu posobit’ aj d’alsie
systémy a to najmé volné systémy Mobike, Ofo

a univerzitnom meste systémy Brompton Hire,
Pony Bike, a Donkey Republic.

Ide tak 0 vysledky boja jednotlivych systémov, Celkovo sa planuje 14 stanic a 240 bicyklov.

pri¢om ako sa ukazalo na Oxforde, nie kazdy Mesto by sa na prevédzke systému nemalo
systém preZije. nijako finan¢ne podielat’. Medzi lokality, kde by

sa mali stanice nachddzat’ patri napr. Stani¢né
namestie, Magistrat mesta Kosice, TyrSovo
nabrezie, Protifasistickych bojovnikov,
Srobérova ulica, Hlavna ulica pred OC Dargov,
ulica Poziarnicka ako aj Kasarenské a
Festivalové namestie.

Planované spustenie prevadzky by malo byt na
jesen tohto roka. O aky systém pdjde, zatial
nevieme.

Prevadzka bikesharingu dopravcami nie je nic¢
vynimoc¢né, funguje to napriklad aj v Holandsku
(OVfiets), Nemecku (Call a bike), pripadne aj v
Ceskej republike, kde Ceské drahy maji systém
pozicovni bicyklov. Napokon aj na Slovensku v
Nitre prevadzkuje bikesharing autobusovy
dopravca ARRIVA, ktory vSak patri do
konzorcia Zelezni¢ného giganta Deutsche bahn.


https://kosicednes.sk/udalosti/bikesharing-v-meste-dostal-zelenu/

| . .
NOVA CYKLOCESTICKA V TRNAVE A TESTOVANIE BIKESHARINGU

foto: P. Trnka

Trnava pokracuje v zlepSovani podmienok pre
cyklisticki dopravu. Novu cyklotrasu uz vyuzivaju
cyklisti v Trnave na Hlbokej ulici. Vedie od
Mestského amfiteatra pod stredovekymi hradbami
k znovupostavenej severnej veZzi tychto hradieb.
Cyklotrasa meria 860 metrov, Siroka je 2,5 metra a
je uplne oddelend od frekventovanej cesty, ako aj
od novovybudovaného chodnika pre chodcov.

Primétor Trnavy Peter Brocka povazuje
cyklodopravu z dlhodobého hl'adiska za jediny
spOsob na zlepSenie dopravnej situdcie v meste.
Trnava ma podl'a neho pre tento druh dopravy
idealne podmienky, pretoze je kompaktnym
mestom, navyse leZi na rovine. ESte v tomto roku
pléanuje trnavska radnica pokracovat’ v budovani
cyklotras na Spacinskej ulici.

Naposledy sa mesto rozhodlo pouzit’ ndzor
obc¢anov a umoznit’ im otestovat elektrické
bicykle, ktoré by sa mali objavit’ v Trnave
na trvalo. Mesto chce pred spustenim
vychytat’ vSetky ,,muchy* na systéme, tak
aby mohli ob¢ania ako aj navstevnici
pouzivat’ verejné bicykle bez problémov.
Novy bikesharing by mal naostro za¢at’
fungovat’ v roku 2019.

foto: P.Trnka

Pokial ste z Trnavy, mozete sa zapojit’ cez
nasledujuci registra¢ny link:
https://bit.ly/2MmWYa3

zdroje:
https://mytrnava.sme.sk/c/20894087/cyKklisti-
v-trnave-vyuzivaju-dalsi-bezpecny-
cyklochodnik.html#ixzz50iXzoVaf

Facebook P.Brocku



https://bit.ly/2MmWYa3
https://mytrnava.sme.sk/c/20894087/cyklisti-v-trnave-vyuzivaju-dalsi-bezpecny-cyklochodnik.html#ixzz5OiXzoVqf
https://mytrnava.sme.sk/c/20894087/cyklisti-v-trnave-vyuzivaju-dalsi-bezpecny-cyklochodnik.html#ixzz5OiXzoVqf
https://mytrnava.sme.sk/c/20894087/cyklisti-v-trnave-vyuzivaju-dalsi-bezpecny-cyklochodnik.html#ixzz5OiXzoVqf

POZVANKA

NA X. ROCNIK NARODNEJ KONFERENCIE

CYKLISTICKA DOPRAVA

Konferencia o cyklistickej doprave,
cykloturistike a udrzatelnej mobilite

Sucastou podujatia bude aj vyhodnotenie
kampane Eurdopsky tyzden mobility 2018

Zastitu nad konferenciou prevzali minister dopravy a vystavby Slovenskej
republiky k, minister zivotného prostredia Slovenskej republiky
a primator mesta Banska Bystrica

23.-24.10.2018 Univerzita Mateja Bela

Kuzmanyho €. 1.
Banska Bystrica

Registracia a blizsie informacie na: www.cyklodoprava.sk

nadacia
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Dusan Kubicka: Cyklotrasy robime pre nas,

Ve

pre l'udi, ktori ziju v Turci

Rozhovor s Dusanom Kubickom, predsedom zdruZenia
TBS JUS v Martine

Jazdi$ na bicykli? Cesta, trek, MTB?

Ano, samozrejme. Teraz najma na trekovom bicykli,
kedZe horsky mi pred dvoma rokmi ukradli.

Kolko najazdis za rok?

To nie je pre mna podstatny udaj, nesledujem ho. Su
dni, ked najazdim sto kilometrov a su dni, ked na bicykel
nesadnem. Ale skratka bicykel pouzivam bezne.

Pod'me k veci, ¢o je to TBS JUS?

TBS je Turcianska bicyklova skupina a JUS je prezyvka
nasho kamarata, ktory sa po tom, ako ho na bicykli pred
20 rokmi zrazil ozraty Sofér, stal invalidnym déchodcom.
Symbolicky sme zdruZenie nazvali po niom. JUS ma vsak
aj veselSie vysvetlenie — je to skratka pre bicykel ako
»jednoucelovy stroj“.

Aké su vase hlavné aktivity?

TBS JUS vznikla v roku 1998 a za tych 20 rokov sme sa
venovali mnohym veciam, popri podpore bicyklovania aj
kultdre, kampaniam a inym aktivitdm. Dnes je nasSim
hlavnym poslanim rozvoj cyklistickej dopravy v Martine
a v Turci. Preto sa do celostatnych cykloaktivit zapajame
len okrajovo. Venujeme sa najma naSmu mestu

a regiénu Turiec.
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Venujete sa viac rozvoju cykloturistickych tras
alebo infrastruktury pre cyklistickii dopravu?

Obom. Siet nasich cykloturistickych tras uz mame

v podstate hotovl, ma asi 400 km a snazime sa ju
udrziavat. Je to naro¢né, ale vnimame to ako nas
zavazok. Este tazsie je vsak rozvijat cyklodopravnu
infrastrukturu, pretozZe to nie je iba o odbornosti, ale
treba na to aj podporu verejnosti a politicku
podporu a to je velmi tazké.

Co to vlastne znamena tvorit cykloturistické trasy?

Vela veci. Je potrebné si najprv pripravit nejaky
koncept. Kazdy regién je charakteristicky, kazdy je
iny. Napriklad Turiec je Sirokd kotlina a okolo nej je
veniec hor. Nas koncept preto spociva v dvoch
hlavnych trasach, ktoré tvoria okruh po okraji
Turcianskej kotliny. Tieto dve hlavné trasy su jednak
prepojené sietou spojovacich tras, ¢im vznika
mnozstvo variantov, a jednak z nich vedu odbocky
hiboko do peknych dolin Malej a Velkej Fatry.
Celkovo ide o kombinaciu cestnych aj horskych tras.

Ked' sme si zostavili koncept tras, tak bolo potrebné
ich legalizovat, teda ziskat od vlastnikov a spravcov
komunikdacii povolenie na ich vyznacenie. Pri
niektorych Usekoch neboli problémy, ale inde to
bolo tazké, nevedeli sme ziskat potrebné povolenia,
museli sme dlho a naroéne vyjednavat ¢i dokonca
sme museli nakoniec hladat iny variant, pretoze sme
potrebné suhlasy nedostali.

Po legalizacii nasledovalo vyznacenie tras. Nebolo to
lacné, treba zaplatit nielen pracu znackarov, ale aj
material. Mame 20 mapovych panelov, vyse 80
smerovnikov a na kazdom najmenej 5 smeroviek. Na
to vsetko treba peniaze. Nehovoriac o tom, Ze jedna
vec je trasy vyznacit a druha je udrziavat znacenie

v dobrom stave. Dari sa ndm obnovovat znacenie
kazdé 2-3 roky. Jeden rok dve hlavné okruhové
trasy, dalsi rok spojovacie kotlinové trasy, dalsi rok
zase trasy do dolin. A tak stale dokola. Je to zavazok
a musime ho dodrzat.



Kto vyuziva cykloturistické trasy na Turci?

Cykloturistické trasy nerobime s vidinou, Ze sem vdaka
nim hned pridu davy zahrani¢nych turistov. Robime ich
v prvom rade pre nas, pre obyvatelov nasho regiénu

a ma to vyznam. Napriklad na akciach, ktoré
organizujeme v r6znych mestach a obciach Turca, nam
mnohi ludia potvrdili, Ze az vdaka naSim trasam objavili
moznosti bicyklovania v okoli. Takze trasy vyuZzivaju
miestni ludia, ¢o Ziju v Turci a jazdia po cell sezénu, ba
teraz uz skoro po cely rok. No a vieme, Ze sem
prichddzaju aj fudia z inych slovenskych regidnov, nase
trasy su uz zname. Napokon, nase trasy vyuZivaju aj
zahraniéni cykloturisti, stretdvame tu skupinky Poliakov,
Cechov a inych. Nemame presné ¢&isla, ale dobre je to
vidiet, ked' malujeme znacky — velmi ¢asto sa pri nas
zastavuju prave zahraniéni cyklisti, vytahuji mapy, radia
sa, kam a kade ist.

Ale zopakujem, trasy robime a udrziavame najma pre
miestnych ludi.

Odkial na to beriete peniaze?

Je to z roka na rok tazsie. Kedysi bolo viac nadaénych
grantovych programov, ale tych je dnes uz malo a je

s nimi problém — vsetci tito donori chcu iba nové

a inovativne veci, ale nikto nechce podporit idrzbu toho,
¢o tu uzZ existuje. TakZe peniaze ziskavame najma
vlastnou hospodarskou ¢innostou, napriklad zna¢ime na
objednavku v inych regidnoch, vyrabame a preddvame
tricka a iné darcekové predmety a €o takto zarobime,
davame do Udrzby trds. Mame dotacie aj od mesta
Martin, nie vZdy su vSak na obnovu znacenia. Zvyc¢ajne su
Ucelovo viazané na nieco iné, napriklad na organizovanie
cyklistickych akcii, na obnovu mapovych panelov

a podobne, na znacenie iba zriedka.

Zmenme tému. Ako to vyzera s cyklodopravnou
infrastruktirou v Martine? Aké si v meste podmienky
pre cyklisticki dopravu?

Nie je to zlé. SnaZime sa vytvarat siet mestskych
cyklotras a pomalicky to ide. Ale iste by to mohlo byt aj
lepsSie a viem, Ze na moje tempo je to prilis pomalé.

Aké su prekazky rozvoja?

Asi najvacsou prekazkou su financie. Jednak kvalitné
cyklotrasy ako také nie su lacné, ale vacsim problémom
je, ze nema zmysel ich robit po kiuskoch, po kratkych
Usekoch. Samosprava chce vidiet nejaky vysledok, ¢o je
v naSom pripade ucelenad trasa z bodu A do bodu B,
preto nie je ochotna uvoltiovat peniaze po kiskoch.
LenZe na takéto vacsie investicie zase v rozpocte peniaze
nie su.
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Dal3im problémom je nedostatok dobrych
projektantov, je ich malo. Chyba aj politicka vola,
mnohi poslanci radsej podporia vybudovanie
desiatich parkovacich miest vo svojom obvode nez
cyklotrasu, ktora by spojila dve - tri mestské Casti.
Mohli by sme pokracovat - vlastnicke vztahy,
policajti... je toho vela.

Co sa pri rozvoji infrastruktary osvedcilo? Co
odporicas do inych miest?

Neustale do tejto témy busit, byt viditelny, vytvarat
tlak. Ked som priSiel na Urad s témou bicyklovania
prvykrat, tak ma vyhodili. PriSiel som druhykrat,
tretikrdt, znova a znova, aZz napokon sa to zacalo
hybat. Mam taky dojem, Ze sa chceli Kubicku zbavit,
tak napokon radsej pristupili na nejaké drobné
rozvojové cykloaktivity... Treba byt skratka vytrvaly
a neustale primerane tladit.

Je potrebné cyklistickl dopravu prezentovat nie ako
izolovanu aktivitu v jednej ¢asti mesta, v jednej Stvrti,
ale ako projekt, ktory pospaja celé mesto — ale nie
naraz. Treba zacat a postupom ¢asu budu
uspokojovani obyvatelia dalSich a dalSich Stvrti. A aj
ked nie su hned' peniaze na cyklocesticku z danej
Stvrte, treba spravit aspon cyklopiktogramy ¢i
cyklopruhy. Ludia si tak zvyknu jazdit na bicykli

a budd potom poZadovat samostatny cyklochodnik.

Za zmienku eSte stoji, Ze rozvoju cyklodopravy
bohuzial ,pomahaju” aj nehody, urazy ¢i dokonca
Umrtia. VZdy, ked'sa stane nejaké nestastie, tak sa
rozviri diskusia o cyklistickej infrastrukture ako

o rieSeni bezpecnosti premavky.

Pred mnohymi rokmi vam pomobhlo aj scitanie
cyklistov, nie?

Ano, to bolo velmi uZito¢né. Po dvoch — troch rokoch
nasho pbésobenia sme videli, Ze iba kampane

a lobovanie nestacia a Ze potrebujeme fakty. V roku
2001 sme preto spravili velky niekolkodriovy
dopravny prieskum. Mal dve Casti — dotaznikovy
prieskum a scitanie. Metodika bola takmer vedecky
zostavena a osvedcila sa ndm. V dotaznikovom
prieskume sa ludia jednoznacne vyjadrili, Ze chcu
cyklisticki dopravu v meste. Respondentov bolo 650,
¢o je zo Statistického hladiska a stredne velkého
mesta, ako je Martin, silna vzorka. S¢itanie cyklistov,
opat s dobre premyslenou metodikou, nam zase
ukazalo, zZe hlavnou tepnou je smer sever-juh, ale
nemenej dbleZité su aj prepojenia na sidliska.



K vysledkom tohto prieskumu sme pridali eSte skusenosti

z inych miest v inych krajinach, ¢im vznikla obsiahla

a metodicky dobre zostavena Studia. Zacali sme fou
argumentovat a zrejme ona bola tym kone¢nym impulzom
pre mesto, aby zacalo vytvarat prvu cyklistickd
infrastrukturu. Délezité je vsak pripomenut, Ze studia sama
o sebe by nebola tak Uspesna, keby jej nepredchadzal ten
neustdly tlak, neustdle p6sobenie, ktoré som spomenul
pred chvilou.

Uz druhé volebné obdobie si poslancom mestského
zastupitel'stva. Predstavuje to pre rozvoj cyklodopravy
nejaku vyhodu?

Neviem to spolahlivo posudit, ale myslim si, Ze keby som
v zastupitelstve neotvaral cyklotémy, tak by sme asi neboli
tam, kde sme. Urcite je vyhodou, Ze ako poslanec mam
lepSie mozZnosti a silnejsi vplyv na presadzovanie
cyklistickych zaujmov, ked'sa tvori rozpocet, ked'sa tvoria
investicné akcie, ked' sa rozhoduje, do coho by mesto
mohlo ist.

V roku 2012 bol v Martine 1. elektronicky prieskum
o investicnych zdmeroch a vyhralo budovanie cyklotras.
Ako je to mozné?

Nuz, v referende sme sa silno angazovali, presviedcali sme
[udi, aby isli k referendu a aby hlasovali za cyklotrasy. Boli
sme vtedy velmi aktivni a preto sme s cyklotrasami vyhrali.

Pred Styrmi rokmi bol povoleny vjazd cyklistom do pese;j
z6ny v Martine. Aké su skdsenosti?

UZ sme si na to zvykli. DélezZité je, Ze nie je evidovana
Ziadna nehoda a Ziadny Uraz; spésobeny cyklistami v pesej
zéne. Na pesej zdne mame volny pohyb cyklistov, Ziadne
cyklopruhy. Na zaciatku sa cyklistov v pesej zone najviac
bali rodicia s detmi. Chapem ich, nebol som iny, ked som
mal malé deti. Deti behaju bezstarostne po namesti hore
dole a rodicia si mysleli, Ze cyklisti ich ohrozia. Prax vSak
ukazala, Ze cyklisti pre deti nepredstavuju nebezpecenstvo
a dnes uz rodi¢ia aj s detmi sami bicykluju v pesej zéne.
Samozrejme, nebolo to také lahké, robili sme medzi
cyklistami osvetu. Spisal som desatoro bicyklovania v pesej
zéne, ktoré je na citylightoch na oboch vstupoch do pesej
zény. V desatore som zasiel do detailov — chodec ma vidy
prednost, predvidaj pohyb deti, maj prsty pripravené na
brzdach a podobne.

Su uiZ bicykle v peSej zéne definitivne alebo eSte sa to
mdZe zmenit?

Za posledny rok a pol som nezaznamenal Ziadnu snahu
o otvorenie tejto témy, takZe hadam je to uz trvalé.

12

Velkou novinkou je cyklotrasa Martin — Vrutky.

Velmi sa z nej teSim. Je akymsi vyvrcholenim nasich snah,
dokonci sa fnou suvisld cyklotrasa od juzného okraja
Martina az do Vrutok. Nova cyklotrasa z Martina do Vrutok
bude celd vedena ako samostatna cyklistickd komunikacia,
dlhd 2.8 km a Siroka tri metre, bude osvetlend a bude na
nej niekolko zaujimavych rieSeni. Napriklad samonosna
lavka pod mostom bude zasahovat az nad rieku Turiec

a bude skonstruovana tak, Ze odold aj storoc¢nej vode.
Takymto rieSenim sme mimochodom odvratili vyrub 60
stromov. Trasa bude cyklomostom kriZovat rieku a bude
na nej aj oddychova a piknikova zéna pre rodiny s detmi.

Trasa zasadne zlepsi cyklistické spojenie oboch miest, bude
krizovat iba dvakrat cestu, bude bezpecna.
Predpokladame, Ze ju cyklisti budu vyuZivat nielen na
rekreacné bicyklovanie, ale nepochybne aj na dochddzanie
do prace. Ano, ur¢ite bude motivovat fudi k tomu, aby do
prace nesli autom, ale na bicykli.

Na zaver nam prezrad, aké su plany TBS JUS do
budicnosti?

Budeme sa venovat zavazkom, ktoré mame - udrziavanie
znacenia cykloturistickych tras ¢i neustale opravovanie
cyklistickych rozhladni, ktoré neposkodzuje iba pocasie, ale
aj vandali. Chystame sa renovovat staru lavku ponad
Zeleznicu a Turiec, aby bol zjazdnd pre cyklistov. Aj nadalej
budeme robit kampane, pracovat s verejnostou. Sme

v tom Uspesni, ved' v tomto roku sme vyhrali sitaz Do
prace na bicykli.

Budeme robit aj nové trasy tak, ako sme si to naplanovali
v koncepénom dokumente Cyklotrasy v Martine a okoli.
Caka nds vetva z Martina do priemyselného parku a dalej
az do Sucian. Chodia tam stovky ludi do prace a chceme im
vytvorit podmienky pre dochadzanie na bicykli. Dal$im
velkym cielom je rekreacna cyklotrasa po telese hradze
kandla Vahu od Lipovca az do Krpelian.

Dusan, dakujem za rozhovor.

Ak sa chcete s Dusanom Kubi¢kom porozpravat o rozvoji
bicyklovania, pridte na narodnu konferenciu Cyklistickd
doprava 23. a 24. oktébra 2018 v Banskej Bystrici. Dusan
bude jednym z panelistov diskusie o bariérach cyklistickej
dopravy na Slovensku.

Jdan Rohdé, Naddcia Ekopolis



Spanielske mesto Valencia (takmer 800 tis.
obyvatel'ov) je 3 najvicsie mesto Spanielska

a tentokrat sme sa pozreli, ako mysli na cyklistov.
Geografické podmienky ho predurcuji k tomu, Ze
cyklodoprava ma v nom vel’ky potencial. Podobne
aj stredomorska klima predstavuje skor pozitiva, aj
ked’ extrémne teploty pocas leta mézu sposobovat’,
ze nie kazdy bude ochotny sadnut’ na bicykel.

Ale pod’'me k cykloinfrastruktire. Valencia ma
Siroku siet’ cyklotras a cyklocesticiek, ktoré
prepajaju vSetky mestské Casti. Zaujimavé st

tzv. ciclocalles (ulice, prioritné urcené pre
cyklistov s cyklopruhmi v strede a max. rychlostou
30 km/h ') a popri obrovskom parku Turia Gardens
(mimochodom byvalé koryto rieky, ktoré bolo pre
vel'kych zéplavach, prestavané na park), ktory
s€asti obkolesuje centrum mesta, vedd segregované
cyklotrasy v 8 kilometrovom dlhom pase.
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Z hl'adiska cykloinfrastruktiry v meste mozZno
povedat’, ze vybudovali skutocnu dopravnu siet,
ktoru sa snazia , Co najviac segregovat’.
Zaujimavostou je to, Ze maximalna rychlost’ na
cyklocesticke je 15 km/h.



Vicsina cyklocesticiek je realizovana na
chodnikoch, ktoré maji vo Valencii
skutocne Siroké.
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Niekde je vsak cyklocesti¢ka na tkor
chodcov.

Na odliSenie na chodnikoch vyuzivaja
cervené podfarbenie s vyznacenim

priechodov pre chodcov bez zbytocnych
dopravnych znaciek.
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Zaujimavostou je to,
ze aspon optické
segregovanie od

chodcov realizuja
rOéznymi opatreniami
ako oddelenie
stromami alebo
lampami verejného
osvetlenia.
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® V meste funguje aj vela
NI cyklokuriérskych spolo¢nosti, napr.
UBER EATS.




V meste posobi aj stanicovy
bikesharing Valenbici, ktory
je na platforme JCDecaux.
Dokonca som parkrat stretol
aj chlapika ako kontroluje
bicykle a rozvaza ich po
staniciach. Systém je v celku
vyuzivany a je dobré, ze je
situovany pri cyklocestickach.
S doplnkovou infrastruktirou
ako st napriklad stojany,
taktieZ nie je v meste problém.
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Zaujimava je segregacia od
motorovej dopravy. Planovaci

Vv meste si dali skuto¢ne zalezat’
na to, aby fyzicky oddelili
cyklistov od motorovych
vozidiel. R6zne spdsoby si
mozete pozriet’ na nasledujucich
fotkach.
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V pripade prepdjania,
odbocovania realizovali celkom
zaujimavé rieSenia. Podobne je to
aj Vv pripade rieSenia cyklotrasy

Vv parku. Kde st skutocne citlivo
a minimalisticky rieSené vizualne
znacenia pre cyklistov, aby
vedeli kadial’ maju na bicykli
jazdit.
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V meste testujii aj novu
generaciu elektrickych bicyklov,
skladaciek, ktoré si mozete
pozicat’ pri termindli lodného
pristavu. Pacilo sa mi, Ze
cestujucich, alebo navstevnikov
Z neho naviguju prostrednictvom
piktokoridorov na chodniku na
zastavku MHD.

Vo Valencii taktieZ najdeme
nielen zony 30, ale aj zony 20.



Zaverom modzem skonStatovat’, Ze napriek tomu, ze Valencia nie je znama v cyklodoprave ako napr. Kodan alebo
Amsterdam, vytvara skutocne priatel’ské podmienky pre cyklistov, sta¢i sa pozriet na samotnu siet’.
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Siet’ cyklotras v Vo valencii, nielen nakreslend, ale skuto¢ne vybudovana, zdroj:lovevalencia.com

Mesto si robi aj pravidelné scitanie cyklistov a podl'a poslednych udajov sa pocet cyklistov oproti minulému roku
navysil o 14%.

— cARRLEIC
CICLOCALLE
ZONA PEATONAI
VIEJO CAUCE

MEDITERRANEC

=
2
E
AJUNTAMENT DE VALENC
INTENSIDADES CARRIL BI

DIAS LABORABLES
JULIO 2018
§

* Datos obtenidos a partir de las
estaciones automaticas de aforos

Scitanie cyklistov, rok 2018 leto, zdroj: valencia.es

Vel'mi dobry pristup ukazuje mesto, ¢o rozumie pod udrzate'nou dopravou, ked’ podporuje nie len cyklistov ale aj

verejnu dopravu a vytvara podmienky pre upokojentt dopravu. V niektorych pripadoch mozno vidiet’ priam
ukazkové prerozdelenie uliéného priestoru pre vsetky druhy dopravy.
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Vsimnite si ulicu vo Valencu Okrem cyklocestlcky (1) obsahuje parkovame miesta (2), Jazdne
pruhy pre motorové vozidla (3), vyhradeny pruh pre MHD a taxiky (4). Taktiez mozete vidiet
stanicu blkesharmgu (5), parkovanie pre motorky (6) a samozrejme chodmky (7)
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Swapfiets Holandsky koncept na
nevlastnenie bicykla.

V podobnom duchu ako pri vyuziti predplatenia hudby
v sluzbe napr. SPOTIFY, sa rozhodla otestovat holandska
firma SWAPFIETS, aj poZiciavanie bicyklov.

UmozZnuje prenajom bicyklov za poplatok 15 Euro
mesacne, pricom bicykel nemusite vlastnit. NavySe
spoloc¢nost sa vam stara aj o Udrzbu bicykla, dokonca
mate v cene aj doplnky na bicykel. Tuto sluzbu uz moézete
najst vo viacerych holandskych mestach a dokonca
prenikli uz aj do miest v Nemecku, Belgicku a Dansku.

Oproti napr. systémom verejnych bicyklov je tato sluzba
urcite drahsia, avsak je to taky mix vyhod, Ze bicykel,
ktory nie je vlastne vas, mozete pouzivat neustale

a mbzete si ho vziat aj domov.

Zaujimavy koncept, len ¢i by sa uchytil napriklad na takom
Slovensku...

Zdroj: https://swapfiets.nl/

Het concept
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Jouw eigen Swapfiets Fiets stuk?

Gratis bezorgd, waar en wanneer jij wilt. Neem eenvoudig contact met ons op
(app, bel, mail.
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Wij fixen het

'Wij brengen binnen 12 uur weer een
werkende fiets op een locatie naar
keuze.



V Holandsku zaviedli novy znak pre obytné zény? Zdroj Twitter: @LiorSteinberg

Zdroj: https://goo.gl/2Eq)My

Policia SR na svojom Facebookovom profile zverejnila video, kde hovori, ak by mali cyklisti spravne
jazdit po pozemnych komunikaciach a nie po chodnikoch. Trosky by sme v3ak ocenili, ak by boli
Ustretovi prave pri budovani cyklistickych komunikacii, tak aby nebol problém jazdit s bicyklom

bezpecne po meste.

Cyklisticka doprava
Elektronicky odborny ¢asopis o cyklistickej doprave
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https://twitter.com/LiorSteinberg
https://goo.gl/2EqJMy

Cislo 8 Rok 2018 Roénik VIII Web: www.mulica.sk/cyklisticka doprava 1SSN 1338-0486

Spravy, ktoré nemaju uvedeny zdroj su preberané z portalu www.cyklodoprava.sk

Informacie preberané zinych zdrojov, alebo publikované jednotlivcami nemusia odrazat nazor
redakcie. Casopis sa distribuuje bezodplatne. Nepredlo jazykovou Upravou. Uzavierka ¢&isla 10.
V mesiaci.

Skupina Slovensko na bicykli, stranka Cyklodoprava.sk

R Europska unia

> # CykIOdOpraVa et Eurdpsky socialny fond

Je to neziskovy projekt OZ MULICA. Vychadza mesacne.

Tento projekt je podporeny z Eurdpskeho socidlneho fondu.
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Cyklotaxik z Kodane

Zdroj:ECF Twitter
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